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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 22.10.2018:

Zum Projekt DAVIA (Ausbau der Nahverkehrsachsachse BismarckstraBBe — Willy-Brandt-Platz
einschlieBlich sudliche Frankfurter StraBBe und Mathildenplatz) wurde mit Datum vom
31.08.2018 ein Antrag gestellt.

»,Antrag zur Behandlung durch Fachausschiisse fiir der Verlegung der Haltestelle »Willy-
Brandt-Platz« fiir Busse vor den Haupteingang des Klinikums in der GrafenstraB3e als neue

Haltestelle »Klinikum« ,,

In Abstimmung mit HEAG mobilo wird hierzu wie folgt Stellung genommen:

Aus der Antragsbegriindung: ,,Die bisherige Absicht, die Haltestelle vor das 1. Polizeirevier in
der BismarckstrafBBe zu verlegen bzw. ihm gegeniber, wiirde der Funktion des Klinikums nicht
gerecht. Es ware von hier ein FuBweg von 200 m bis zum Haupteingang zuriickzulegen und

mindestens eine StrafB3e zu Uberqueren. Dies ist flir Gehbehinderte ein schwerer Nachteil.“

Stellungnahme:

Die im Juni beim Info-Rad-Termin am Willy-Brandt-Platz vorgestellte neue Planung zur
Haltestelle , Klinikum* sieht bereits eine optimierte Haltestellenlage unmittelbar westlich der
Kreuzung Wilhelm-Leuschner StraBe/GrafenstraBe vor. Die Entfernung zum Haupteingang des
Klinikums betragt dann nur noch ca. 130 m. Auch wenn die Bushaltestelle wie vorgeschlagen
in der GrafenstrafBe lage, mussten Fahrgéste in einer der beiden Fahrtrichtungen die Stral3e

Uberqueren, um zum Eingang des Klinikums zu kommen.

Die neue Haltestelle ,Klinikum* wird zukiinftig von zahlreichen Regionalbuslinien bedient, die
derzeit zwischen ,,Willy-Brandt-Platz“ und ,Kasinostra3e® nicht halten. Dadurch entsteht ftr
viele Fahrgaste, vor allem aus dem Landkreis, eine direkte Nahverkehrsverbindung zum
stadtischen Klinikum. Das ist eine eindeutige Angebotsverbesserung gegeniber dem Status
Quo. Heute konnen nur die Fahrgaste der Buslinien K und L sowie der StraBenbahnlinie 3 das

Klinikum ohne Umstieg direkt erreichen.

Hinzu kommt, dass das Klinikum zwar ein wichtiges, aber bei Weitem nicht das einzige Ziel der
Fahrgaste in diesem Bereich ist. Eine Verlagerung der Bushaltepositionen in die Grafenstral3e

wilrde andere Fahrgaste benachteiligen (s.u.).

Der Erhalt der jetzigen Lage der Haltestelle ,Klinikum* und ihr barrierefreier Ausbau in dieser
Lage ist technisch und planerisch nicht sinnvoll. Die ortlichen Gegebenheiten und
Randbedingunen der bestehenden Haltestelle stehen zu sehr in Konflikt zueinander. Im Bereich

des denkmalgeschitzten Pflasters missten ein Radweg und die Haltestelle angeordnet
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werden. Im Bereich der Zu- und Ausfahrt des Klinikum musste der barrierefreie Zugang in die
Stral3enbahn vorgesehen werden. Nicht zuletzt wirde der Halt und der Fahrgastwechsel der
StraBenbahnen an der Haltestelle Verkehrsbehinderungen zur Folge haben, so dass eine

Haltestelle ,Klinikum® in seiner der gewlinschten Lage nicht zu empfehlen ist.

Aus der Antragsbegriindung: ,Da der Willy-Brandt-Platz nicht mehr befahren werden muss,
besteht eine neue Option flir den Fahrweg der Busse. Es ist dies die glinstige Gelegenheit, die
Uberbeanspruchten Standplatze 2 und 3 auf dem Luisenplatz vor dem Merckhaus zu entlasten.
Dies ist eine bestehende Auflage der Aufsichtsbehorde. Hinzu kommt, dass diese Standplatze
im Bogen liegen, im AuBBenbogen liegende Tlren bei Gelenkbussen also nicht zureichend zu

Uberwachen sind.”

Stellungnahme:

Wenn die Busse nicht an den Positionen 2 und 3 halten, missten sie bei dem vorgeschlagenen
Fahrweg an den Positionen 1 und 6 halten, die bereits mit den vorhandenen Buslinien F, H,
X71, X74 und X78 sowie den StraBenbahnlinien 2 und 9 belegt sind. Das bedeutet aber nur
eine Verlagerung von Fahrzeugen und keine Entlastung des Luisenplatzes. Die Positionen 2
und 3 wlrden dann nur von der StraBenbahnlinie 3 und den Buslinie 5515 und 5516 genutzt,
was keine sinnvolle Nutzung der vorhandenen Infrastruktur darstellt.

Dagegen wulrden die Haltepositionen 1 und 6 von 13 Regionalbuslinien, vier Stadtbuslinien (F,
H, K, L) und zwei StraBenbahnlinien (2 und 9) angefahren. In der Spitzenstunde wirden dann
mehr als 60 Fahrzeuge pro Richtung dort halten, deren Fahrgastwechsel bis zu zwei Minuten
dauern kann. Daraus entstiinden einerseits betriebliche Verzégerungen und entsprechend
Unannehmlichkeiten fur sehr viele Fahrgaste, andererseits wirden die bei der groB3en
Fahrzeugmenge entstehenden Kolonnen eine visuelle und physische Barriere bilden, welche die
Umsteigequalitat fiir die OPNV-Nutzer und die Aufenthaltsqualitat fur alle Biirger am
Luisenplatz verschlechtern wiirde.

SchlieBlich ist der Luisenplatz auch ein zentraler Knoten im stadtisch-regionalen OPNV-Netz,
Verzogerungen dort wirden sich auf verschiedenen Linien fortsetzen und somit die
Fahrplanstabilitat im gesamten Netz gefahrden.

Eine Entlastung dieser Haltepositionen wird durch die Lichtwiesenbahn erreicht werden, die

einen Grof3teil der Fahrten auf der Linie K/KU ersetzen wird.

Abgesehen davon wirde die Verlagerung der Busverkehre auf die Haltepositionen 1 und 6 und
die Linienfuhrung Uber die Grafenstra8e und die damit verbundenen Linksabbiegevorgénge
auch die Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlagen an den Kreuzungen der GrafenstraBe mit
der Rheinstraf3e und der Bismarckstral3e massiv beeintrachtigen. Zudem musste beim
Rechtsabbiegen von Bussen an der Kreuzung RheinstraBe/Grafenstral3e die
Gegenrichtungsfahrspur gekreuzt werden, was die Verkehrsabwicklung weiter erschweren

wirde.
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Auch bei Gelenkbussen, die in einer Kurve stehen, ist die Uberwachung der Tiren jederzeit
gewahrleistet. Zum einen durch eine Lichtschranke an den Tlren, zum anderen durch die

Innenldberwachung des Fahrzeugs.

Aus der Antragsbegriindung: ,Damit wird auch der Willy-Brandt-Platz entlastet, der hiermit
zunehmend verkehrsberuhigt wird, was dem starken FuBBganger- und Radverkehr

zugutekommt.”

Stellungnahme:

Eine groBere Entfernung der Bushalteposition vom Willy-Brandt-Platz als in den Planen
vorgesehen wirde viele Fahrgaste benachteiligen. Einerseits wiirde sich der Weg fir die
Fahrgaste, die ihr Reiseziel in der Nahe vom Willy-Brandt-Platz haben sowie die zahlreichen
Studierenden, die uber den Willy-Brandt-Platz zum Universitatskomplex laufen, verlangern,
andererseits wirde die Moglichkeit eines barrierefreien Umstiegs an der Haltestelle

Klinikum/Willy-Brandt-Platz verloren gehen.

Der ,Willy-Brandt-Platz” selbst entlastet den Luisenplatz, indem er eine Umsteigemoglichkeit
fur Fahrgéste aus den StraBenbahnlinien aus Kranichstein und Arheilgen und den Buslinien aus
Weiterstadt in die Fahrzeuge Richtung Hauptbahnhof bietet. Falls diese Mdéglichkeit verloren

ginge, wirden noch mehr Fahrgaste den Luisenplatz queren mussen.

Aus der Antragsbegriindung: ,,Durch haltende Busse und Ruckstau vor der bisherigen
einfachen Haltestelle »Willy-Brandt-Platz« entsteht des Ofteren in der BismarckstraBe Richtung
Osten ein Kfz-Stau.”

Stellungnahme:
Genau wegen dieses Staus auf der BismarckstraBe in Richtung Osten bekommt der OPNV nach
dem Umbau eine eigene Spur und kann damit ohne Behinderung vom Hauptbahnhof zur

geplanten Haltestelle ,Klinikum* fahren.

Aus der Antragsbegriindung: ,Wenn Busse weder an der bisherigen Haltestelle »Klinikumg
noch am Willy-Brandt-Platz halten, entfallt eine wesentliche Ursache flr Stauerscheinungen.
Damit kann auf das umstrittene Fallen der zweiten Baumreihe in Hohe der Frauenklinik

verzichtet werden.”

Stellungnahme:
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Die eben genannte Verbesserung des Verkehrsflusses und Beschleunigung des OPNV sowie die
Einfihrung von zwei Angebotsstreifen flir Radfahrer und der Erhalt des denkmalgeschiitzten

Pflasters machen den Entfall der finf Baume in der zweiten Baumreihe leider notwendig.

Aus der Antragsbegriindung: ,,Die Gestaltung der neuen Haltestelle »Klinikum« schafft
Bedingungen fir die stadtebauliche Platzgestaltung am Haupteingang des Klinikums. Hierzu
wird auf die Mehrzahl der vorhandenen 33 Parkplatze in Queraufstellung verzichtet, ohnehin
eine groBe Unfallgefahr. Dies gilt besonders flur die Radfahrer. Fir sie soll die Grafenstral3e in
ganzer Lange zusammen mit der ZimmerstraBBe eine die Innenstadt in Nord-Sid-Richtung
querende Achse darstellen. Der Platz ist damit kein lohnendes Ziel mehr flir Parkplatz-
Suchverkehr. Als Ersatz stehen ein Parkhaus und Tiefgaragen auf dem Klinikgelande zur

Verfligung.*”

Stellungnahme:

Die 33 Stellplatze in der Grafenstra3e sind Bestandteil der Parkraumbewirtschaftung und mit
einer Hochstparkdauer von einer Stunde ausgewiesen. Diese Stellplatze werden heute trotz der
kurzen Hochstparkdauer stark nachgefragt.

Durch das DAVIA-Projekt werden bereits Stellplatze in der Bismarckstraf3e und der Frankfurter
StraBBen entfallen. Um den ohnehin hohen Parkdruck nicht noch weiter zu erhéhen, sollen die
33 Stellplatze in der GrafenstraBBe nicht entfallen. Auch weil mit einer Verlagerung des

Parkdrucks in das Johannesviertel zu rechnen wére.

Die GrafenstraBBe wird derzeit hinsichtlich des Radverkehrs neu geplant. Nach derzeitigem
Planungsstand wird es kiinftig zwischen den Stellplatzen und dem Radverkehr einen
Sicherheitsabstand von 0,75 m geben, um die Sicherheit und die Sichtverhaltnisse zwischen

ein- und ausparkenden Fahrzeugen und Radfahrenden zu verbessern.

Aus der Antragsbegriindung: ,Die in der Birgerbeteiligung befindliche Planung zur
StraBenbahn BismarckstraBe — Willy-Brandt-Platz — Frankfurter Stral3e ist entsprechend fiir

den Standort der Haltestelle am Klinikum zu diskutieren.”

Stellungnahme:

Die Birgerbeteiligung seitens der Wissenschaftsstadt Darmstadt und HEAG mobilo ist
abgeschlossen. Hierbei wurden zahlreiche zum Teil sehr konstruktive Vorschldge geprift und in
die Planung Gbernommen bzw. mit Anregungen die Planung optimiert. Dies wurde den
Burgern/innen vorgestellt. Die so entstandene Entwurfsplanung wird vor Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens im ersten Quartal 2019 den stadtischen Gremien zum Beschluss

vorgelegt.
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Der Antrag: ,,Der Magistrat wird beauftragt zu prifen, die bisherige Haltestelle »Willy-Brandt-
Platz« fur Busse des Stadt- und Regionalverkehrs vor den Haupteingang des Klinikums in der
GrafenstraBBe als neue Haltestelle »Klinikum« zu verlegen.
Auch die StraBenbahnhaltestelle »Klinikum« soll gepriift werden, wie sie so nah wie moglich

zum Klinikgelande bleiben kann.*”

AbschlieBende Stellungnahme:

Wie aus den Stellungnahmen zu den einzelnen Begriindungen zu entnehmen ist, stellt die
jetzige Planung nach Abwéagung der Belange aller Verkehrsteilnehmer und Bertcksichtigung
der Tatsache des begrenzten zur Verfigung stehenden Verkehrsraumes die bestmogliche

Lésung dar.

Die von dem Antragsteller beantragte Uberpriifung ist bereits im Rahmen der Planungen

erfolgt und mit dieser Stellungnahme hinléanglich zusammengefasst.

Darmstadt, den 22.10.2018
[11-61 / Sonderprojekte mo
Nst.: 2610

Die Dezernentin Il|

Dr. Barbara Boczek
Stadtratin



