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Beschlussvorschlag:

1. Das Ergebnis des Prifauftrages zur Ausstattung des Brickenbauwerkes Uber die
Rheinstraf3e mit zwei Aufziigen wird zur Kenntnis genommen.
2. Es sind keine Aufzugsanlagen zu errichten.

|An|agen:

| Datenschutzrelevante Anlage: [ |

| Folgekosten: |[] Ja

[] Nein

Magistratsbeschlussfassung:

Beschlussfassung Magistrat




Beschluss des Magistrats vom




Begriindung zur Magistratsvorlage vom 16.02.2018

In der Stadtverordnetenversammlung am 19.12.2017 wurde folgender Beschluss gefasst:

Der Magistrat wird beauftragt zu priifen, ob die Briicke iiber die RheinstraBe mit Aufziigen
an beiden Seiten ausgestattet werden kann, um sie barrierefreier zu machen. Gleichzeitig
sollen mit der Telekom Verhandlungen aufgenommen werden, die entsprechend der
Briicke vor der Zentrale der Telekom in Bonn eine abendliche SchlieBung der Aufziige
vorzunehmen, um Vandalismus vorzubeugen.

Das StraBBenverkehrs- und Tiefbauamt hat inzwischen in Zusammenarbeit mit den planenden
Ingenieuren und dem Stadtplanungsamt Priifauftrag bearbeitet.

Im Rahmen der Prifung wurde einerseits die grundsatzliche technische Machbarkeit der
beantragten Aufzugsbauwerke gepriift, die Bau- und Unterhaltungskosten abgeschatzt, die
Auswirkungen auf die Zuwendungen durch das Land Hessen bewertet sowie die
grundsatzlichen Auswirkungen auf den Bauablauf und die genehmigungsrechtliche Situation
betrachtet. Die Ergebnisse des Prifauftrages sind nachfolgend dargestellt:

1. Grundsétzliche Realisierbarkeit

In technischer Hinsicht ist die Realisierung von Aufzugsbauwerken nordlich und stdlich der
RheinstraBenbriicke moglich. Die hierfiir zu tatigenden Aufwendungen sind jedoch, wie in
den weiteren Unterpunkten beschrieben, erheblich und insbesondere mit Genehmigungs- und
Kostenrisiken verbunden.

2. Bau und Unterhaltungskosten

Zur Abschatzung der Baukosten kdnnen lediglich Vergleichswerte aus ahnlichen MaBnahmen
herangezogen werden, da eine entsprechende Planungstiefe zur konkreten Kostenrechnung
im Zuge der Bearbeitung des Antrages nicht erreicht werden kann. Die reinen
Erstellungskosten wirden sich gemaf grober Abschatzung durch das StraBBenverkehrs- und
Tiefbauamt auf ca. 250.000 Euro (brutto) je Anlage belaufen. Diese Kosten beziehen sich
ausschlieBlich auf das eigentliche Aufzugsbauwerk und beriicksichtigen nicht die
Aufwendungen, die zur Schaffung von Baufreiheit (Verlegung von Kabel und Leitungen etc.)
anfallen wirden. Bereits bei den Planungen zu den Rampenbauwerken wurde deutlich, dass
langs zur RheinstraBe umfangreiche Versorgungstrassen fur Strom, Gas und
Telekommunikation verlegt sind. Bei der Planung der Rampen konnte durch entsprechende
Anordnung der Einzelstltzen vermieden werden, dass gréBere Umlegungsarbeiten an diesen
Trassen ausgel6st werden. Fir den Bau der Aufzugsanlagen, mit groBerem
Grundfldchenbedarf, ware die Umverlegung von Kabel- und Leitungstrassen in gréBerem
Umfang unvermeidlich. Die hierflr entstehenden Kosten lassen sich beim aktuellen Stand
der Planung nicht sicher beziffern, belaufen sich jedoch erfahrungsgemaf auf Betrage
oberhalb der 100.000 Euro-Schwelle.




Hinsichtlich der Betriebs- und Unterhaltungskosten wurde Kontakt zur Deutschen Bahn AG
aufgenommen, die an verschiedenen Bahnhofen Aufzugsanlagen in vergleichbarer Situation
betreibt. Seitens der Bahn wurden die durchschnittlichen Betriebs- und Unterhaltungskosten
mit ca. 15.000 Euro pro Jahr und Anlage angegeben. In besonders exponierten Situationen,
als Beispiel wurde hier der Bahnhof Morfelden angefiihrt, werden diese Kosten jedoch weit
Ubertroffen. Die betreffende Anlage in Morfelden verursacht ca. 30.000 Euro
Unterhaltungskosten pro Jahr.

Hinsichtlich der Zuwendung durch das Land Hessen ist gemal3 den geltenden
Forderrichtlinien eine Bezuschussung der Aufzugsanlagen nicht mdéglich. Der vorliegende
Zuwendungsbescheid bezieht sich auf das urspriinglich genehmigte und so mit dem
Zuwendungsgeber abgestimmte Bauwerk. Die Errichtung der Aufzugsbauwerke wirde zwar
grundsatzlich den Komfort fur die Nutzer erhéhen, jedoch ist auch das Brickenbauwerk mit
den geplanten Rampen im Sinne des Zuwendungsgebers barrierefrei. Die Investitionskosten
von mindestens 600.000 € fur die Aufzugsanlagen wéaren somit komplett durch die
Wissenschaftsstadt Darmstadt zu tragen. Die Betriebskosten von ca. 30.000 € pro Jahr sind
generell nicht forderfahig

3. Stadtebauliche Auswirkungen

Die FuBB- und Radwegebrlcke stellt in ihrer aktuell geplanten Ausformung das Ergebnis eines
Gestaltungswettbewerbes dar. In der Auslobung des Wettbewerbes war u.a. angefordert,
durch das Brickenbauwerk die Sichtbeziehungen aus Richtung Westen hin zum Luisenplatz
moglichst wenig zu beeintrachtigen. Dariiber hinaus sollten die Zu- und Abgéange zur Brlicke
benutzerfreundlich, barrierefrei und gut einsehbar gestaltet werden. Der nun vor der
Realisierung stehende Entwurf der Wettbewerbsgewinner erfullt all diese Anforderungen. Die
nachtréagliche Implementierung zweier Aufzugsbauwerke steht der Gestaltungsidee und den
Forderungen des Wettbewerbes entgegen. Zur Realisierung der Aufzugsbauwerke wére die
Zustimmung der Architekten zur Entwurfsanderung einzuholen.

4. Grundsatzliche Auswirkungen auf die Genehmigungssituation und den Bauablauf

Im Rahmen der Planungen wurden grof3e Anstrengungen unternommen, um die Eingriffe in
den Untergrund und den Bestand im Bereich der nordlichen und sidlichen Rampe gering zu
halten und insbesondere den Eingriff in den Baumbestand nérdlich der Rheinstral3e zu
minimieren. Der vorhandene Baumbestand ist grundsatzlich erhaltenswert. Darlber hinaus
stellt die Besiedelung mit dem ,,Heldbock® zusatzlich hohe naturschutzrechtliche
Anforderungen an den Erhalt des Baumbestandes. Die geplanten Rampen nehmen Bezug auf
diese Situation und gewahrleisten den geringstmdglichen Eingriff in den Bestand. Die
Anordnung der Aufzugsbauwerke wirde, wie bereits unter Pkt. 1 erwéahnt, weitere Flachen in
Anspruch nehmen, was eine erneute genehmigungsrechtliche Uberprifung zur Folge hatte.
Die notwendige Versorgung der Aufzlige mit elektrischer Energie, die Anbindung an eine
Notrufzentrale sowie die Notwendigkeit, die Zufahrt flr Unterhaltungs- und
Wartungsfahrzeuge zu gewahrleisten, wirden den Eingriff nochmals erheblich ausweiten.




5. Vereinbarung mit der Corpus Sireo (Telekom-Immobilien)

Die Anfrage der Wissenschaftsstadt Darmstadt bei der Corpus Sireo Real Estate GmbH bzgl.
einer Ubernahme der nachtlichen SchlieBung durch die Deutsche Telekom AG wurde am
12.02.2018 negativ beantwortet. Eine Betreiberverantwortung von Aufzugsanlagen einer
offentlichen Bricke durch die Deutsche Telekom AG ist weder personell noch aus
haftungsrechtlichen und versicherungsrelevanten Implikationen verantwortbar.

Die nachtliche SchlieBung der Aufzugsanlagen misste von der Stadt daher direkt an einen
Sicherheitsdienst beauftragt werden.

Die summarische Bewertung der vorgenannten Einzelpunkte zeigt, dass die Ausstattung des
barrierefreien Briickenbauwerkes mit Aufzugsanlagen auf der nérdlichen und stdlichen Seite
der Rheinstra3e mit einem sehr hohen finanziellen und technischen Aufwand verbunden ist,
der in Abwagung mit der beabsichtigten weiteren Verbesserung der Barrierefreiheit aus Sicht
der Fachverwaltung nicht angemessen ist. Der grundsatzlichen technischen Realisierbarkeit
stehen dariber hinaus offene genehmigungsrechtliche Fragen, hier insbesondere beim
Baumschutz, entgegen. Offen ist ebenso, ob und unter welchen Bedingungen die
Zustimmung des beauftragten Architekturbiros zur Abanderung des Entwurfes zu erwirken
ist. Im Ergebnis der Bearbeitung des Priifauftrages kommt die Fachverwaltung zu dem
Ergebnis, dass die Errichtung der Aufzugsbauwerke zwar grundsatzlich méglich ist, jedoch
aufgrund der hohen Bau-, Unterhaltungs- und Betriebskosten sowie den unabsehbaren
Projektrisiken nicht weiter verfolgt werden sollte.

Darmstadt, 19.02.2018

DIE DEZERNENTIN [l

Dr. Barbara Boczek
Stadtratin



