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Beschlussvorschlag:

Im Hinblick auf einen gleichmaBigen Verkehrsfluss mit weniger Abgasen und Larm durch
haltende und anfahrende Fahrzeuge ist es vorteilhaft im Sinne des Umweltschutzes, die
bestehende Regelung beizubehalten.
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 07.08.2017:

Fir den Darmstadter Burgerhaushalt 2017 wurde folgender Vorschlag aus der Blrgerschaft
eingebracht:

Kirzere Wartezeit an den Bedarfsampeln in HindeburgstraBBe bzw. Donnersbergring

An den Bedarfsampeln zur Querung von HindenburgstralBe (Kreuzung ElisabethenstralBe) bzw.
Donnersbergring (Einmiindung GroB-Gerauer Weg und sidl. WeinbergstraBBe) missen FulBgdnger
und Radfahrer nach Driicken des Knopfes sehr lange warten, bis die Autoampel auf "rot" schaltet
und sie "grin" bekommen. Selbst wenn die Fahrbahn frei ist, weil an den benachbarten
Ampelkreuzungen rot ist, dauert es oft noch so lange, bis die Ampeln umspringen, dass viele
Radfahrer und FulBgdnger nicht bereit sind, auf griin zu warten, sondern die sowieso freie Fahrbahn
auch ohne "griin" queren.

Durch kirzere Wartezeiten an diesen Querungsstellen lieBe sich die Akzeptanz der Ampeln deutlich
erhéhen, FuBgédnger und Radfahrer kimen schneller voran und die Schulwege zu Mornewegschule,
LGG, ELO, LIO wirden sicherer werden.

Der Vorschlag erhielt:

In der Online-Abstimmung 59 Ja-Stimmen und 7 Nein-Stimmen
In der Vor-Ort-Abstimmung 1 Ja-Stimme und O Nein-Stimmen

Mit der Idee , Kirzere Wartezeit an den Bedarfsampeln in der HindenburgstralBe bzw. in dem
Donnersbergring“ wurde angeregt, die Wartezeiten fur die FuBgénger an zwei
FuBgangerschutzanlagen zu verkulrzen.

An den besagten Ful3gangerschutzanlagen treffen verschiedene Verkehrsteilnehmer
(FuBgénger, Radfahrende und Kfz) aufeinander, welche in einem Interessenskonflikt stehen,
der stets sorgfaltig abgewogen werden muss. Besonders der Streckenzug Hindenburgstraf3e
/ Donnersbergring ist eine wichtige Hauptverkehrsachse im Stadtgebiet, welche unter
anderem als Umleitungsroute fiir die B 3 (NeckarstraBBe / Heidelberger Stral3e) genutzt
werden kann.

Dies ist zum Beispiel aktuell (Sommerferien 2017) mit der BaumaBnahme in der
Heidelberger Stral3e der Fall. Auf Grund dieser verkehrlichen Bedeutung ist es wichtig den
Kfz-Verkehr auf dieser Strecke méglichst im Fluss zu halten.

Fir die FulBgédngerschutzanlagen HindenburgstraBe / Elisabethenstral3e, Donnersbergring /
GroB3-Gerauer Weg und Donnersbergring / WeinbergstraBe lauft in den Hauptverkehrszeiten
morgens und abends ein koordiniertes Programm mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden,
sowie in Nebenverkehrszeiten ein koordiniertes Programm mit einer Umlaufzeit von 70
Sekunden. Diese feste Umlaufzeit ist Grundlage fiir die zeitliche Abstimmung bzw.
Koordinierung von mehreren Ampeln. Dies bedeutet, dass Fu3ganger im ungunstigsten Fall
60 bzw. 80 Sekunden auf eine Freigabe warten missen. In der Regel kann mit einer
durchschnittlichen Wartezeit von 30 bis 60 Sekunden gerechnet werden. Besonders bei
einem Umlauf mit etwas weniger Autoverkehr werden Wartezeiten seitens der Ful3ganger als
storend empfunden. Im Fall der genannten FuBBgéngerschutzanlagen konnen kirzere
Wartezeiten jedoch nur mit einem umkoordinierten Programm erreicht werden.
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Dem stehen jedoch die Interessen der Kfz-Fahrer und dem Umweltschutz entgegen.

Wie eine Untersuchung zur Weiterentwicklung der Verkehrssteuerung in Darmstadt aus dem
Jahr 2015 zeigt, fuhren verkehrsabhéngig koordinierte Programme an der FuBgénger-
schutzanlage HindenburgstrafBe / ElisabethenstralBe zu einem gleichmaBigeren Verkehrs-
fluss. Dies fuhrt zu einer Senkung der Umweltbelastungen durch Kfz-Abgase und Larm.
Somit dient eine Koordinierung nicht nur den Autofahrern, sondern auch als praventive
SchutzmaBnahme fur die Anwohner und FuBganger vor gesundheitlichen Folgeschaden.

Im Gegenzug mussen jedoch bei einem koordinierten Programm trotz Verkehrsabhangigkeit
hohere Wartezeiten der Ful3génger in Kauf genommen werden.

AbschlieBend stehen sich somit kiirzere Wartezeiten fir FuBgédnger und ein gleichméaBiger
Verkehrsfluss mit weniger Abgasen und Larm durch haltende und anfahrende Autos
gegenliber. Von daher ist es aus Sicht des Umweltschutzes und einem gleichmaBigen
Verkehrsfluss vorteilhaft bei der bestehenden Regelung zu bleiben.

Darmstadt, 07.08.2017
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