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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 21.08.2015

Fir den Darmstadter Birgerhaushalt 2015 wurde folgender Vorschlag eingebracht:

Gut gefiihrte, sichere Fahrradwege durch die DA-Innenstadt — Verringerung von Konflikten zwischen
Fahrradfahrern & FuBBgdngern.

Der Vorschlag erhielt:

in der Online-Abstimmung: 100 Ja-Stimmen und 4 Nein-Stimmen
in der Vor-Ort-Abstimmung: 1 Ja-Stimmen und O Nein-Stimmen.

Zu diesem Vorschlag des Birgerhaushaltes wird berichtet:

Als Darmstadter Innenstadt ist die FuBgangerzone sowie die umgrenzenden Stral3en
anzusprechen.

Konflikte zwischen Fahrradfahrern und FuBgangern treten bei gemeinsamer Flihrung auf, sei es
in der FuBgangerzone selbst, sei es auf gemeinsamen Geh- und Radwegen, in Griinanlagen
oder auf Gehwegen mit Freigabe flir Radfahrer.

- FuBgangerzone:
In der FulBgangerzone haben FuBBgénger Vorrang. In vielen StraBen und auf den Platzen
der Ful3gangerzone ist Radfahren geduldet, d.h. Radfahrer haben sich in ihrem
Verkehrsverhalten an den FuBBverkehr anzupassen.
Eine Trennung von FuBBgéngern und Radfahrern z.B. mittels eigens fur den Radverkehr
ausgewiesene und markierte Radfahrbereiche widerspricht den Zielen einer
FulBBgangerzone. Solche Zonen wirden zu mehr Konflikten fiihren, weil sie den jeweils
zugewiesenen Raum einengen und zu einem schnelleren Radfahren auf den dann dem
Radverkehr vorbehaltenen Flachen fihren wirden. Dartber hinaus wrde flr solche
Zonen in den meisten StraBen und auf den Platzen der Raum nicht ausreichen und
wiirde die Moglichkeiten fiir den FuBverkehr, den OPNV und den Aufenthalt
(AuBengastronomie) stark einengen.
Bereits seit vielen Jahren ist in den besonders engen Straf3en der inneren
FulBBgangerzone bei hohem FuBverkehrsanteil tagstiber Radfahren verboten und
lediglich in der Nachtzeit (21:00 - 6:00 Uhr) erlaubt: Stadtkirchplatz, Ludwigstrale,
Ludwigpassage, Ernst-Ludwig-StraBBe, Schuchardstraie.
In der WilhelminenstraBe ist aufgrund der drohenden besonderen Schwere von Unféllen
Radfahren vom Wilhelminenplatz zur Elisabethenstral3e verboten.
Zur Verminderung des Radverkehrs in der Ful3géngerzone werden zusatzlich gezielt
Umfahrungsstrecken ausgebaut, damit Rad-Durchgangsverkehr nicht mehr durch die
FulBgéngerzone fahren muss.

- Radtangente West:

Im Westen der FuBgangerzone wird derzeit eine tangentiale Fihrung vom

Wilhelminenplatz zur BismarckstrafB3e intensiv geplant und befindet sich teilweise kurz

vor der Umsetzung:

- Neuordnung der Anliegerstral3e zwischen Wilhelminenplatz und Zimmerstra3e mit
glattem Fahrbahnbelag

- Umgestaltung der Zimmerstral3e mit glattem Fahrbahnbelag und Freigabe fur den
Radverkehr in beide Richtungen
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- Umbau der Grafenstraf3e zwischen ElisabethenstraBe und RheinstraBe mit Freigabe
des Radverkehrs in beide Richtungen

- Markierung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen in der GrafenstraBe zwischen
Rheinstral3e und Bismarckstral3e

Radtangente Nord:

Die Bismarckstraf3e wird derzeit zwischen Goebelstral3e und Dolivostral3e mit eigenen
Radverkehrsanlagen ausgebaut. Die Weiterfihrung nach Osten bis zum Willy-Brandt-
Platz und darlber hinaus bis in den Herrngarten ist in intensiver Planung

Radtangente Ost:

Uber den StraBenzug MerckstraBe — MiihlstraBe — HochstraBe soll eine tangentiale
Hauptradroute mit Gberwiegend ausgewiesenen Fahrradstra3en zwischen
AlexanderstrafBe/Dieburger StraBe und Herdweg entstehen. Vorplanungen haben
begonnen, insbesondere auch zu den schwierigen Querungen der
HauptverkehrsstraBen Landgraf-Georg-StraBe und Nieder-Ramstadter-Straf3e

Radtangente Sud:

Fir eine stdliche Umfahrung der FuBBgéngerzone gibt es einzelne begonnene
Vorplanungen:

- Zweirichtungsradweg in der Hugelstral3e zwischen NeckarstraBe und Zimmerstral3e
- Rad-Hauptrouten, evtl. als Fahrradstraf3en in HélgestraBe und Kiesstral3e

Aufheben von getrennten Geh- und Radwegen:

Die Benutzungspflicht wurde auf einigen zur Innenstadt fihrenden getrennten Geh- und
Radwegen aufgehoben, da die vor Jahrzehnten dort geplanten Radwege viel zu schmal
sind: Dieburger StraBe, NeckarstraBBe

Radfahrerinnen und Radfahrer dirfen dadurch die Fahrbahn benutzten, was
insbesondere die Konflikte zwischen Ful3gangern und schnellen Radlern reduziert.

Darmstadt, 21.08.2015
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