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Betreff: Sanierungsgebiet "Westliche Innenstadt- Mollerstadt”, Umgestaltung Grafenstraf3e

Vorlage vom: 14.04.2015

Beschlussvorschlag:

1. Der Umgestaltung der GrafenstralBe wird zugestimmt.

2. Das StraBBenverkehrs- und Tiefbauamt wird beauftragt in Zusammenarbeit mit dem
Stadtplanungsamt und dem Griinflachenamt die Entwurfs- und Ausfihrungsplanung zu
erstellen und die MaBBnahme durchzuflhren. Ein separater Beschluss zur Ausbauplanung
ist nicht erforderlich.

3. Die Kosten in Hohe von 2,1 Mio. Euro brutto sind bereits mit 1,7 Mio. Euro aus
Sanierungsférderungsmitteln finanziert. Zuséatzlich werden 400.000 Euro benétigt. Dieser
Betrag ist beim zustédndigen Landesministerium beantragt.

4. Nach Beschluss der Stadtverordnetenversammlung wird die Offentlichkeit tiber eine
Pressemitteilung und auf der Internetseite der Wissenschaftsstadt Darmstadt informiert.
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Anlagen: KostenschatzungBA1RheinstraBe bis Stadthausplatz
KostenschatzungBA2Stadthausplatz
KostenschatzungBA3KPElisabethen-Grafen-Zimmerstr
KostenschatzungZusammenstellung
Querschnitte und Detail Baumbeete
Lageplan M 1:250
Lageplan M 1:500

| Datenschutzrelevante Anlage: ]

|Fo|gekosten: HZ Ja [] Nein

Beschluss des Magistrats vom
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 14.04.2015

Allgemeines

Die GrafenstraB3e liegt im in férmlich festgelegten Sanierungsgebiet ,Westliche Innenstadt-
Mollerstadt”. Die stark sanierungsbedurftige StraBBe ist heute eine vom fahrenden Verkehr
dominierte ErschlieBungs- und GeschaftsstraBe am Rande der Innenstadt. Das Parkhaus
GrafenstraB3e ist ein beliebter Ausgangspunkt flir Besucherinnen und Besucher der
Innenstadt. Stadthaus, zahlreiche Laden, Restaurants, Cafés und Arztpraxen sorgen jedoch
auch fur eine hohe Frequenz von Ful3gédngern und Radfahrern. Die Belebtheit der Stra3e fuhrt
mitunter zu Konflikten zwischen Kraftfahrzeugverkehr, Radverkehr und Passanten, die in der
Vergangenheit nicht selten zu kritischen Situationen und Unfallen gefiihrt haben. Die
GrafenstraB3e soll deshalb im Rahmen der Sanierung Mollerstadt insbesondere fiir die
schwécheren Verkehrsteilnehmer neu geordnet werden.

Ausbauanlass und derzeitiger Zustand

Hoher Durchgangs- und Parksuchverkehr hatten in der Vergangenheit zu unibersichtlichen
Verkehrsverhaltnissen in der GrafenstrafBe gefihrt. Daher wurde in mehreren Testphasen
versucht, den Verkehrsablauf besser zu regeln und den StraBenraum sicherer fir alle
Verkehrsteilnehmer zu gestalten. Die Ergebnisse der letzten durchgefihrten Testphase liegen
dem Entwurf zum Umbau der GrafenstraBe zu Grunde. Nach einer Uber einen langen
Zeitraum gefiihrten 6ffentlichen Diskussion wurde Im Dezember 2014 die jetzt geltende
Regelung eingeflihrt, nach der es moglich ist, aus dem Parkhaus Grafenstra3e sowohl nach
Suden als auch nach Norden auszufahren, wahrend der Verkehr ab der Parkhausausfahrt
nach Studen im Einrichtungsverkehr gefiihrt wird.

Vorbereitend zu der angestrebten gestalterischen Aufwertung wurden im Jahr 2013 die
Wasserleitungen neu verlegt und Anfang Dezember 2014 die Kanalbauarbeiten in der
GrafenstraBBe abgeschlossen. Die Oberflachen im StraBenraum wurden nur provisorisch
hergerichtet, da die Neugestaltung der GrafenstraB3e flir 2016 projektiert ist. Im laufenden
Jahr sollen die Entwurfs- und Ausbauplanung beim StraBenverkehrs- und Tiefbauamt
ausgearbeitet und spatestens im Frihjahr 2016 die Ausschreibung der Bauleistungen
durchgeftihrt werden.

Konzept der Neugestaltung

Das Konzept zur Neugestaltung der GrafenstraBe wird von drei Planungszielen getragen;
Erhohung der Aufenthaltsqualitét durch breitere Gehwege zum Flanieren und mehr Flachen
fur AuBenbewirtung zum Verweilen, hohere Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer
durch Neuordnung des offentlichen Raums, mehr Griin durch Baumpflanzungen und
Begriinung des Stadthausplatzes.

Die GrafenstrafBe wird auch kinftig Tempo-30-Zone bleiben. Von der RheinstraBe im Norden
bis zur Ausfahrt Parkhaus GrafenstraB3e ist Zweirichtungsverkehr vorgesehen. Die
Fahrbahnbreite betragt in diesem Teilbereich 5,20 m. Im weiteren Verlauf wird die Fahrbahn
auf 4,50 m begrenzt und die Kraftfahrzeuge im Einrichtungsverkehr weiter in Richtung
Elisabethenstra3e gefiuihrt. Linksabbiegen aus der Adelungstra3e nach Norden wird durch
eine Verengung verhindert. Durch die Reduzierung der Fahrbahnbreite gegentiber dem Ist-
Zustand koénnen in diesem Abschnitt neue Baume gepflanzt werden, da nun sowohl zu den
Gebduden als auch zu den unterirdischen Leitungen die erforderlichen Mindestabstande
eingehalten werden konnen. Die Reduzierung der Fahrbahnbreite tragt dariber hinaus zu
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einer deutlichen Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im StraBenraum bei. Breitere Gehwege
und mehr Flachen zur AuBenbewirtung werden die GrafenstraB3e als Einkaufs- und
GeschaftsstraBBe aufwerten und den Standort stéarken.

Im Verlauf der Stral3e werden kiunftig neun Kurzzeitparkplatze und zwei Parkplatze fur
mobilitatseingeschrankte Personen angeboten. Die vor dem Stadthaus entfallenden
Stellplatze fur mobilitatseingeschrankte Personen werden in der Elisabethenstral3e als
Langsparkplatze ersetzt. Von hier aus besteht eine direkte Verbindung zu der Rampe, die
zum Eingang des Stadthauses fuhrt. Zwischen AdelungstraBe und Elisabethenstraf3e werden
in der Entwurfsplanung zwei Ladezonen vorgesehen. Eine Flache fir motorisierte Zweirader
befindet sich in der Nahe der RheinstralBe auf der Ostseite der GrafenstraBe. An mehreren
Standorten sind Abstellmoglichkeiten flr Fahrrader eingeplant. Die Belange der
sehbehinderten Menschen wurden in der Planung ebenfalls beriicksichtigt. In Bereichen, in
denen Geb&udefassaden zur Orientierung fehlen, soll ein Leitsystem mit ertastbarer
Oberflache in den Gehwegbelag eingefligt werden. Auch im Kreuzungsbereich der
AdelungstraBe sowie am Ubergang zur Kinopassage sind Querungshilfen fiir Sehbehinderte
vorgesehen.

Das Konzept sieht gegentiber dem Bestand eine deutlich starkere Durchgriinung des
offentlichen Raums der GrafenstrafBBe vor. Auch dies wird zu einer Aufwertung der
Aufenthaltsqualitat und der klimatischen Situation im dicht bebauten Umfeld der
Grafenstral3e beitragen. Die Realisierbarkeit der neu geplanten Baumstandorte wurde vorab
durch Suchgrében untersucht, um Konflikte mit bestehenden unterirdischen Leitungstrassen
zu vermeiden. Dennoch ist es nicht ganz auszuschlieBen, dass einzelne geplante
Baumstandorte entfallen mussen, da erst im Rahmen der Bauarbeiten letzte Klarheit Gber
die Trassensituation vor Ort gewonnen werden kann.

Die Baumbeete in den Gehwegbereichen werden quadratische, gusseiserne Baumscheiben
erhalten. Der Baumschutz wird durch eng anliegende Rabattengeldnder gewahrleistet. Im
Bereich der Parkplatze wird unter den Baumen Lavagestein eingebaut, die Rabattengelander
werden in diesem Bereich weitraumig um die Baumscheibe gelegt, um die Baume hier sicher
gegen Anfahren durch Kraftfahrzeuge zu schitzen.

Wichtiges Element der Neugestaltung der GrafenstraB3e stellt der Platz vor dem Stadthaus
dar. Er soll neben einer guten Aufenthaltsqualitat, die zum Verweilen einladt, mehr Griin in
die hochverdichtete Mollerstadt bringen und einen Beitrag zur Entsiegelung bisher
befestigter Flachen leisten. Die Schaffung einer Uberwiegend griinen Aufenthaltsflache
entspricht dem Wunsch der Mehrheit der Teilnehmerinnen und Teilnehmer einer 6ffentlichen
Vorstellung zweier Varianten fir den Stadthausplatz im September 2013.

Das favorisierte Planungskonzept sieht die Pflanzung von drei GroBbaumen auf einer
erhohten Terrasse mit einer Rasenflache und einem Wasserbecken vor. Das Becken soll mit
Regenwasser gespeist werden, um einen nachhaltigen Wasserkreislauf zu installieren, der
u.a. auch zur Verbesserung des Kleinklimas in der hochverdichteten Mollerstadt beitragt.
Neue Grinflachen entstehen auch entlang der Fassade des Stadthauses. Zum Aufenthalt
laden mit Holz belegte, lange Sitzbanke am Stadthaus sowie auf fast ganzer Lange auf der
Sitzstufe zwischen Gehweg und der erhdhten Rasenfldache ein.

Um mobilitatseingeschrankten Personen den barrierefreien Zugang zum Stadthaus zu
ermoglichen, sind direkt am Geb&ude sowie im Norden angrenzend an die bestehende
Bebauung Rampen vorgesehen. Am Stadthausplatz dienen die erhohte Rasenflache sowie die
daran angrenzenden Stufen der Orientierung von Menschen mit Sehbehinderungen.
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Fir den aus der ElisabethenstraBe kommenden Verkehr Richtung Innenstadt bleibt die
Durchfahrtmoglichkeit in die FuBgéngerzone bestehen. Gelegenheit zum Wenden bietet eine
aufgepflasterte Kreisflache. Auch die Abbiegebeziehung von der ElisabethenstrafBe in die
ZimmerstraBe wird aufrechterhalten.

Alle Gehwegbereiche und Platzflachen werden mit einem einheitlichen Material aus
Betonpflastersteinen ausgebaut. Die Parksténde werden durch eine farbliche Differenzierung
kenntlich gemacht.

Fur die Fahrbahn ist ein auch flr Fahrradfahrer gut geeigneter Asphaltbelag vorgesehen, die
Kreuzung GrafenstraBBe / Adelungstral3e wird durch eingefarbten Asphalt hervorgehoben, um
die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer in diesem Bereich zu erhéhen. Der Ubergang
der ElisabethenstraBe am Stadthausplatz wird weiterhin durch einen Zebrastreifen gesichert.

Beteiligung der Offentlichkeit

Am 11.08.2011 begann die Beteiligung der interessierten Offentlichkeit mit einer
Planungswerkstatt. Bei diesem Treffen wurden Anforderungen, Wiinsche und Ideen der
Anlieger zur Umgestaltung in der GrafenstraBe gesammelt. Auch die zukinftige
Verkehrsfihrung wurde diskutiert. Als Ergebnis der Beteiligungsveranstaltung wurde eine
erste Testphase mit einer gegenlaufigen EinbahnstraBenregelung durchgefiihrt. Der aus
Norden kommende Verkehr wurde ebenso wie der Verkehr aus dem Siden in die
AdelungstraB3e eingeleitet. Die AdelungstralBe wurde Richtung Westen bis zur Saalbaustrale
als EinbahnstraBBe ausgewiesen. Die Testphase wurde von einer Fragebogenaktion begleitet,
die durch einen Uberdurchschnittlichen hohen Ricklauf mit Anregungen und Kritik der
Anlieger, Gewerbetreibenden und der Bevolkerung gepragt war. Nach umfassender
statistischer Auswertung folgte Februar 2012 eine Verkehrszahlung und einen Monat spater
eine Passantenbefragung.

Im Mai 2012 waren die Birgerinnen und Blrger zu einer zweiten Diskussionsveranstaltung
eingeladen. Hier wurde die Entscheidung getroffen, eine zweite Testphase mit veranderter
Verkehrsfihrung durchzufiihren. Ab jetzt wurde die GrafenstralBe als durchgehende
EinbahnstraBBe in Richtung Stiden gefiihrt. Das Abbiegen in die Adelungstra3e war nun nicht
mehr moglich. Die Auswertung dieser zweiten Testphase durch die StraBenverkehrsbehérde
und andere stadtische Amter ergab, dass die durchgéngige EinbahnstraBenregelung zur
Verringerung von Konflikten und Unféllen, insbesondere im Kreuzungsbereich von Grafen-
und AdelungstraBBe gefiihrt hatte.

In einem weiteren Beteiligungsschritt wurde die Bevolkerung im September 2013 Uber den
aktualisierten Vorentwurf fur die GrafenstraBe informiert. Darliber hinaus wurde die Planung
fir den Stadthausplatz in zwei Varianten vorgestellt und ein Meinungsbild eingeholt. Der vom
Grunflachenamt erarbeitete Entwurfsvorschlag mit groBziigiger Grinflache erhielt dabei eine
breite Zustimmung der Teilnehmerinnen und Teilnehmer.

Im Juli 2014 fand eine weitere Offentlichkeitsveranstaltung im Justus- Liebig- Haus statt. Ein
weiteres Mal wurde die Verkehrsfuhrung in der GrafenstraBe 6ffentlich diskutiert. Drei
Alternativen mit all ihren Vor- und Nachteilen wurden vorgestellt und erortert. Eine grof3e
Mehrheit der Anwesenden sprach sich nun fir den Vorschlag aus, die GrafenstraBBe zwischen
RheinstraBe und Ausfahrt Parkhaus GrafenstraBBe im Zweirichtungsverkehr zu fihren. Weiter
stdlich soll der Verkehr als EinbahnstraB3e in Richtung Stiden ohne Abbiegemdoglichkeit in die
AdelungstralBe gefiihrt werden. Bereits vorab, nach Abschluss der Tiefbauarbeiten in der
GrafenstraBe im Dezember 2014, wurde diese Verkehrsfliihrung eingefiihrt und liegt auch der
Vorentwurfsplanung, die der Stadtverordnetenversammlung nun zum Beschluss vorliegt, zu
Grunde.
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Finanzierung

Die Neugestaltung der GrafenstraBe erfolgt im Wesentlichen durch Stadtebaufdrdermittel aus
dem Programm zur Sanierung der Mollerstadt. Die MaBBnahme wird zu je einem Drittel von
Bund, Land Hessen und der Wissenschaftsstadt Darmstadt finanziert. Die Gesamtkosten der
Neugestaltung belaufen sich auf ca. 2,1 Mio. Euro. Davon stehen bereits 1,7 Mio. Euro aus
bereits bewilligten Stadtebaufordermitteln im Haushalt zur Verfiigung. Die noch fehlenden
400.000 Euro sind im Forderantrag des Programmjahres 2015 enthalten und werden in den
Jahren 2016 und 2017 erwartet. Der beigefiigten Kostenschatzung in Héhe von ca. 1,9
Millionen Euro sind noch Kosten fur Planungsleistungen und flir Gutachten hinzuzuftigen. Sie
werden mit 200.000 Euro angesetzt.

Dezernat Il Dezernat IV

Cornelia Zuschke André Schellenberg
Stadtratin Stadtkammerer



