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Betreff: Umgestaltung Frankfurter StraBe/Emanuel-Merck-Platz

Vorlage vom: 02.11.2015

Beschlussvorschlag:

1. Der vorliegende Vorentwurf der Firma Merck fur die Neugestaltung der Frankfurter StrafBe
im Bereich der Firma Merck (siehe Anlage 1) wird zur Kenntnis genommen.

2. Nach Magistratsbeschluss kann die Entwurfsplanung beauftragt werden.

2.1 Die durch die Stadt vorgegebenen Standards und Auflagen zur Aufrechterhaltung aller
funktionierenden Fahrbeziehungen zwischen Arheilgen und der Innenstadt sind zu
beachten und im Planungsfortschritt zwingend einzuarbeiten.

3. Dem in der Begriindung dargelegten weiteren Verfahren bzgl. Finanzierung und
Kostenlbernahme sowie Unterhaltung wird zugestimmt.
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Anlagen: 2015_11_MV_DA Umgest_Frankfurter St_Anlage_1
2015_11_MV_Merck_DA Frankf_Str_Schlussfas_Anlage_2
2015_11_MV_Verkehr_Merck_Da_Frankf_Str_Anlage_3nlage I: ,Gestalterische
Aufwertung der Frankfurter StraB3e“, Vorplanung Blro R+T
Anlage Il: Verkehrsuntersuchung Merck — Frankfurter Stra3e Blro R+T
Anlage IllI: Mikrosimulation Frankfurter StralBe und Emanuel-Merck-Platz

| Datenschutzrelevante Anlage: ]

|Fo|gekosten: ‘|:| Ja X Nein

Beschluss des Magistrats vom
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 2. November 2015

Im Rahmen des Programms ONE Global Headquarters / Ausbau der Konzernzentrale am
Standort Darmstadt sind umfangreiche Veranderungen am Stammsitz der Merck KGaA
beabsichtigt. Dabei wird derzeit die Eingangssituation zum Werksgelande neu gestaltet. Die
soll sich in Kirze auch im StraBenbereich der Frankfurter StraBe wiederspiegeln. Mittelfristig
sind zudem auf der Ostseite der Frankfurter StraBBe neue Biroflachen und
Parkierungsanlagen geplant. Hierzu wurde ein stadtebaulicher Rahmenplan erstellt, auf
dessen Grundlage ein Bebauungsplanverfahren eingeleitet wurde, um das erforderliche
Planungsrecht zu schaffen.

Bindeglied zwischen dem bestehenden Werksgeldnde und den neuen Nutzungen soll der
,Emanuel-Merck-Platz“ werden, Ziel ist es unter anderem, dass die Frankfurter Stra3e nicht
mehr ,an Merck vorbei“, sondern ,durch Merck hindurch® fuhrt.

Die Frankfurter Straf3e ist eine wichtige innerstadtische HauptverkehrsstraBBe und bleibt auch
nach dem Umbau in Ganze im Besitz der Stadt Darmstadt. Sie dient zudem der Merck KGaA
zur ErschlieBung des Werksgelandes und ist dadurch auch fur das Erscheinungsbild des
Unternehmens von groBer Bedeutung. Auch aus diesem Grund wurden Uberlegungen
angestellt, wie die heutigen und zuklnftigen verkehrlichen Anforderungen an den
StraBenraum und die gestalterischen Uberlegungen fiir eine Neugestaltung in
Ubereinstimmung gebracht werden kénnen.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung wurde die Frankfurter StraBe vom Bliro R+T
Ingenieure fur Verkehrsplanung, Darmstadt, zunachst in ihren verkehrlichen Funktionen und
Defiziten untersucht sowie die Leistungsfahigkeit ermittelt (Anlage Il). Darauf aufbauend
wurde eine Konzeption zur Verbesserung und Neugestaltung erstellt, die eine Reduzierung
des Fahrbahnquerschnitts auf einen durchgehenden Fahrstreifen pro Richtung vorsieht. Die
gesamte Breite der Verkehrsflache bleibt auch nach der Umgestaltung als 6ffentliche
Verkehrsflache erhalten. Die Leistungsfahigkeit der Einzelknoten und der freien Strecke
dazwischen wurde dabei rechnerisch und per Simulation nachgewiesen (Anlage IlI).

R+T hat in enger Abstimmung mit den stadtischen Amtern, vor dem Hintergrund der o.g.
Uberlegungen eine Vorplanung fiir die Frankfurter StraBBe entwickelt, die eng mit den
angrenzenden Planungen und Vorhaben verzahnt ist und die entwurfstechnische Machbarkeit
des Verkehrs- und Gestaltungskonzeptes fir die Frankfurter StraBe und dem ,Emanuel-
Merck-Platz“ nachgewiesen hat (Anlage 1). Die Prognose zeigt, dass auch nach der
Realisierung der geplanten MaBhahmen die Leistungsfahigkeit der Frankfurter Stral3e
gewahrleistet ist.

Der vorgesehene Ausbau soll in zwei Stufen erfolgen.

Die erste Stufe umfasst die Bereiche unmittelbar am neuen ,Emanuel-Merck-Platz”. Eine
stadtebaulich und gestalterisch ansprechende Gestaltung sowohl der privaten Vorflachen der
Merck KGaA als auch des 6ffentlichen StraBenraums soll eine neue Eingangssituation zur
Merck KGaA schaffen und die verkehrstechnische Abwicklung der Verkehrsstrome
garantieren.

Hier soll der erforderliche Umbau bis zum Jahr 2017 abgeschlossen sein.
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Verkehrlich zielt die Gestaltung der 6ffentlichen Verkehrsflache im Bereich des ,,Emanuel-
Merck-Platzes” auf eine Reduzierung der Trennwirkung durch die Frankfurter StraBe durch
eine Reduzierung von 4 auf 2 Kfz-Fahrstreifen und eine Erhéhung der Verkehrssicherheit der
FuBganger und Radfahrer durch bessere Querungsméglichkeit und eine eindeutigere
Verkehrsfihrung ab. Eine detaillierte Beschreibung kann dem Gutachten (Anlage |)
entnommen werden. Der Trennstreifen zwischen den Richtungsfahrbahnen im einstreifigen
Bereich ist tber die volle Lange Uberfahrbar und wird mit einem Rundbordstein (Hohe ca.
3,0 cm) abgegrenzt. Die StraBBenbahnhaltestelle in Fahrtrichtung Arheilgen wird in nordlicher
Richtung auf die Hohe der Haltestelle in Gegenrichtung verschoben.

In einer 2. Stufe werden nordlich und stdlich MaBnahmen zur verkehrlichen und
gestalterischen Aufwertung der Frankfurter Stral3e ergriffen. Dies betrifft insbesondere
MaBnahmen zur Erhohung der Attraktivitét und Sicherheit des Fu3- und Radverkehrs, die
Anlage von straBenbegleitenden Grinstreifen und méglichst viele Baumen und einzelne den
Verkehrsablauf verbessernde MafBnahmen flr den Kfz-Verkehr in den Knotenpunktbereichen
(Anlage Il, 4.2). Die ergénzenden MaBBnahmen werden im weiteren Verfahren detailliert.

Die vorliegende Studie (Anlage Il) zeigt, dass die Frankfurter StraBe im untersuchten Bereich
nordlich des Martin-Luther-King-Rings Spielraume fir eine weniger Kfz-dominierte Gestaltung
besitzt. Die Kfz-Verkehrsmengen lassen sich — auch zuklnftig, nach der geplanten
Erweiterung der Merck KGaA — mit reduzierter Fahrstreifenzahl und kompakteren
Knotenpunkten abwickeln. Durch die im Bereich des ,Emanuel-Merck-Platzes” geplante
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nimmt die Reisezeit nur geringfligig zu.

Um die vorliegende Planung auf ihre sicherheitsrelevanten Belange zu prifen, wurde ein
unabhéngiger Gutachter (Dr. Ing. Baier vom Biro BSV, Biro flr Stadt- und Verkehrsplanung,
Aachen) mit der Erarbeitung eines Verkehrssicherheitsaudit beauftragt.

Beim Sicherheitsaudit flr StraBBen handelt es sich um eine systematische Ermittlung von
Sicherheitsdefiziten bei StraBenbaumafnahmen aus der Sicht aller Verkehrsteilnehmer. Der
Auditor versetzt sich vor Ort in die Lage aller, die direkt und indirekt am Verkehr teilnehmen:
Kraftfahrer, Radfahrer, FuBgéanger und andere. So kdnnen alle Sicherheitsaspekte
bertcksichtigt und optimal auf die 6rtlichen Gegebenheiten abgestimmt werden. Die
erarbeiteten Hinweise wurden groBtenteils in die Planung/Gestaltung Gibernommen.

Bauherr der MaBnahme ist die Merck KGaA. Alle Umbaukosten werden von der Merck KGaA
ubernommen. Dies umfasst die MaBnahmen der 1. Stufe incl. Haltestelle sowie die der 2.
Stufe. In einem ErschlieBungsvertrag zwischen Merck KGaA und der Wissenschaftsstadt
Darmstadt wird die Finanzierung, die Kostenlibernahme fir den Bau und die Unterhaltung
der MaBBnahmen im offentlichen Raum geregelt.

Flr die Verlegung der Haltestelle der StraBBenbahn ist ein Planfeststellungsverfahren
erforderlich. Entsprechend Abstimmungsgespréache zwischen HEAG mobilo und
Regierungspréasidium haben bereits stattgefunden.



Das Vorhaben wird im weiteren Verfahren mit dem Behindertenbeauftragten der Stadt
Darmstadt abgestimmt.

Die hier vorgelegte Vorplanung wird Grundlage fur eine Bauvorlage, die dem Magistrat dann
im kommenden Jahr zur Beschlussfassung vorgelegt wird.

Darmstadt, 2. November 2015
[11-61/4 st-br
Nst. 2833

Die Dezernentin 11l

Cornelia Zuschke
Stadtratin



