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Vorplanung Straenbriicken tUber die Bahnstrecke Frankfurt-Heidelberg (DB 3601)

Grundsatzbeschluss zu den Briicken Stirnweg und HilpertstralRe
Beantwortung der Fragestellung zur Stadtverordnetenversammlung am 25.04.2013

Vorlage vom: 27.05.2013

Beschlussvorschlag:

zugestimmt.

Der Beibehaltung der Knotenpunktaufteilung HilpertstraRe/Am Kavalleriesand (gemafl Magistratsvorlage
Nr. 2013/0106) ohne eine direkte Weiterfihrung in das Geldnde des Nathan-Hale-Depots wird
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| Datenschutzrelevante Anlage: [ ]

| Folgekosten: [[] Ja

X Nein




Beschluss des Magistrats vom




Begriindung zur Magistratsvorlage vom 27. Mai 2013

Aufgrund des schlechten Zustandes des Briickenbauwerkes HilpertstralZe sowie im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit des Bahnverkehrs kann die Briicke nicht nur saniert werden, sondern muss in
absehbarer Zeit neu gebaut werden. Dadurch ergeben sich folgende komplexe verkehrsplanerische
Randbedingungen:

Bei einem Neubau missen die aktuell geltenden Regelwerke der Eisenbahn- sowie der
StraBenplanung eingehalten werden. Konkret bedeutet das fur das Briickenbauwerk HilpertstralRe,
dass sowohl die lichte Hohe als auch die lichte Weite im Bereich der Bahngleise gegeniiber dem
Bestand vergroRert werden mussen. Dies hat wiederum zur Folge, dass die StralBengradiente des
Bruckenbauwerks den Zwangspunkten wie maximal zulassige Langsneigungen und
Ausrundungsradien angepasst werden muss, wodurch sich der Anschluss an die Bestandshohe in
der Hilpertstral3e nach Westen verlagert.

Aus diesem Grund ist eine zusatzliche Anbindung zum ehemaligen Nathan-Hale-Depot auf Hohe
des heute vorhandenen Industriegleises zur Weiterflihrung der StralBe Am Kavalleriesand nach
Siden héhentechnisch nicht oder nur mit einem tberdimensionalen Briickenbauwerk mdéglich.
Ebenso musste das Bruckenbauwerk dann um zwei und die StraRe Am Kavalleriesand um
mindestens einen Fahrstreifen verbreitert werden, was zum einen eine erhebliche Kostensteigerung
zur Folge hatte und zum anderen den Wegfall zahlreicher Alleenbdume in diesem Bereich zur Folge
hatte.

Abgesehen von den Neigungsverhaltnissen ist in dem Knotenpunktbereich Am
Kavalleriesand/Hilpertstral3e eine weitere Anbindung auf Hohe der vorhandenen Gleiszufahrt nicht
empfehlenswert, da es sich bei den beiden benachbarten Knotenpunkten Am
Kavalleriesand/HilpertstraBe und Haardtring/HilpertstralRe/Holzhofallee um zwei hoch belastete
innerstadtische Verkehrsknoten handelt, die aufgrund der geplanten Entwicklungen auf den
Konversionsflachen an Bedeutung noch zunehmen werden. So kénnten aus Richtung Osten
kommende Fahrzeuge (wartepflichtige Linksabbieger) bei der gewlinschten Anbindung zeitweise zu
einem Riickstau bis auf das Brickenbauwerk und dariiber hinaus (Haardtring) fihren und somit
Verkehrsbehinderungen im angrenzenden Hauptstral3ennetz verursachen.

Eine Anbindung an das Nathan-Hale-Depot an dieser Stelle wiirde auf3erdem zukiinftig zuséatzlichen
Verkehr aus den Konversionsflachen tber den StraRenzug Am Kavalleriesand zu dem Knotenpunkt
RheinstraBe/Am Kavvalleriesand fiihren, der mit dem heutigen Verkehrsaufkommen bereits
zeitweise an der Grenze der Leistungsféhigkeit liegt und somit keinen weiteren Verkehr aufnehmen
kann.



Eine mdgliche Losungsvariante durch Ausbildung des Knotenpunktes als Kreisverkehr ist im
Rahmen der Untersuchung ebenfalls geprift worden und kann jedoch aus Platzgrinden (Eingriff in
die angrenzenden Privatgrundstiicke) und den o.g. Griinden nicht realisiert werden.

Darmstadt, 27. Mai 2013
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