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Beschlussvorschlag:

1. Der Einrichtung einer Fahrradstrae in der Pankratiusstral3e mit einem Kostenaufwand von
insgesamt ca. 41.000,00 Euro wird zugestimmt.

2. Dem Umbau der Kreuzung Rhénring / Heinheimer StralRe / PankratiusstraRe und der
Veranderung der Lichtsignalanlage zur Erhdhung der Sicherheit fir querende Ful3ganger und
Radfahrer sowie der Neuorganisation der VerkehrserschlieBung der VogelsbergstralRe mit einem
Kostenaufwand von insgesamt ca. 162.000,00 Euro wird zugestimmt.

3. Der Finanzierung aus Haushaltsausgaberesten in Hohe von 142.000,-- Euro und aus dem
Haushaltsansatz aus 2013 in H6he von 61.000,-- Euro der Kostenstelle 066-100-1000,
Investitionsnummer 08066-6091 — Ausbau von Radwegen — wird zugestimmt.

4. Der Fallung eines Baumes, Baumnummer 44, wird zugestimmt.
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Anlagen: Lageplan FahrradstraRe Pankratiusstrae
Lageplan Umgestaltung der Kreuzungen
Ubersichtsplan Pankratiusstrae im Radroutennetz
Birgeranregungen und Prifergebnisse

| Datenschutzrelevante Anlage: []

| Folgekosten: [ Ja DX Nein

Beschluss des Magistrats vom
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 21.08.2013

Verfahren zur Planung von FahrradstrafRen

Am Runden Tisch Radverkehr wurde Ende 2010 vereinbart, sich mit den Mdglichkeiten von
Fahrradstra3en zur Férderung des Radverkehrs zu befassen und hierzu ein begleitender
~Sondertermin Fahrradstral3en” ins Leben gerufen. Dieser hat das Auswahlverfahren, die Planung und
die Birgerbeteiligung intensiv begleitet. Teilnehmende waren Vertreter von Fraktionen,
Verkehrsverbanden, lokalen Umwelt- und Birgerinitiativen sowie der Verwaltung.

Die ersten Planungsschritte und —ergebnisse wurden mit der Magistratsvorlage 2012/0261 ,Planung
von FahrradstraBen fir Darmstadt” zur Kenntnis genommen. Darlber hinaus wurde beschlossen, die
Planungen zu den Fahrradstra3en weiter zu betreiben und die Birgerbeteiligungen weiterzufiihren. In
einer ersten Prioritatsstufe fir die Umsetzung waren die Wilhelminenstral3e, die Heinrich-Fuhr-Stral3e,
die PankratiusstralRe, der StralRenzug GreinstraBe — Im Erlich, der Schreberweg und der StralRenzug
Im Harras — RabenaustralRe ausgewahlt worden.

Fur diese StralRen wurde nach einer griindlichen Analyse der Rahmenbedingungen fir den

Radverkehr jeweils ein Konzept erstellt und MaRnahmen (Vorplanung) definiert. Dabei wurden

folgende Aspekte beriicksichtigt:

» die Einbindung in das vorhandene Radverkehrsnetz, die Fahrradroutenfiihrung und Wegweisung,

» die Anschlisse an weiterfihrende Strecken in den anschlieenden Knotenpunkten,

» die Minimierung von Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern (Kraftfahrzeugfahrer
oder Ful3ganger),

» der Raumbedarf fir die Begegnungsfalle der verschiedenen Fahrzeuge,

» straBenverkehrsrechtliche Ausweisung als Fahrradstraf3e (Beschilderung),

» Fahrbahnmarkierungen zur Verdeutlichung der Fahrradstrale,

» und der Zustand der Fahrbahn-Oberflachen.

Umfangreiche Informationen (Planungen, Blrgerbeteiligung, haufige Fragen, Runder Tisch
Radverkehr, Pressespiegel etc.) zu den geplanten Fahrradstraen sind im stadtischen Internet
veroffentlicht unter: http://www.darmstadt.de/leben-in-darmstadt/mobilitaet-und-verkehr/fahrrad-
strassen-fuer-darmstadt/index.htm

Die Pankratiusstraf3e soll nun nach der Wilhelminenstral3e als zweite Fahrradstraf3e in Darmstadt
eingerichtet werden.

Weiterentwicklung der Planung fiir die Pankratiusstra3e

Bereits in der Analyse- und Konzeptphase hat sich gezeigt, dass in der Pankratiusstral3e neben dem
Radverkehr vor allem die Ful3ganger unter den derzeitigen Bedingungen leiden. Daher wurden von
Anfang an, neben dem Radverkehr auch den Themen Barrierefreier Ausbau der Gehwege,
Sicherstellung von Mindestbreiten fiir den FuRverkehr, sowie Sicherheit bei der Uberquerung des
Rhonrings groRe Aufmerksamkeit geschenkt.
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Es wurden Verkehrszéhlungen und Videobeobachtungen durchgefihrt und ausgewertet, eine
Machbarkeitsstudie und verkehrstechnische Simulation zur Umgestaltung der Lichtsignalanlage
Rhonring / Heimheimer StralRe / PankratiusstralRe erstellt. Die Planungen wurden mit verschiedenen
betroffenen Fachamtern, Eigenbetrieben, Dienststellen und Gremien abgestimmt. Die Biirger wurden
im Rahmen einer Blrgerversammlung an der Vorplanung der Pankratiusstral3e beteiligt.

Die Ergebnisse der Beteiligung, der Abstimmungen und Auswertungen sowie der
lichtsignaltechnischen Untersuchungen sind soweit méglich in die Planung eingeflossen.

Verkehrsaufkommen

Im Zeitraum von April bis Juni 2012 wurden Verkehrszéhlungen an verschiedenen Knotenpunkten in
der Pankratiusstra3e durchgefiihrt: zwei Ganztageszahlungen mit Videobeobachtung an einem
reprasentativen Werktag, sowie ergdnzende Kurzzeit-Zahlungen in den Spitzenzeiten am Morgen und
am Samstagmittag. Der Verkehr setzt sich werktags folgendermalRen zusammen:

Zahistelle Gesamt davon davon |
PankratiusstraBe in Hohe von ... (Fahrzeuge/24h) Kfz Anteil Fahrrad Anteil
Kantplatz 3.700 2.000 i 54% 1.700 i 46%
RuthsstralRe 3.140 950 30% 2.190 70%
Wenckstral3e 2.780 820 : 30% 1.960 : 70%
Barkhausstrafe/ Rhonring 1.220 500 41% 720 59%
Zufahrt Birgerpark 1.740 300 | 20% | 1350 | 78%

In der Pankratiusstra3e wird das Kfz-Aufkommen in Hohe Kantplatz mit von der Zufahrt zum TUD-
Parkhaus gepragt; noérdlich davon wurden deutlich weniger Kfz gezahlt. Samstags Uberwiegt der
Radverkehr in allen Streckenabschnitten. Im Gesamtverlauf stellt der Radverkehr in der
PankratiusstraRe heute schon die zahlenmaRig stéarkste Verkehrsart dar.

Die stralRenverkehrsrechtliche Voraussetzung It. StVO-VwV 2009 (Verwaltungsvorschrift zur
StraRenverkehrsordnung) fir eine Fahrradstralle, dass der Radverkehr ,die vorherrschende
Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist”, ist somit erfullt.

Circa ein halbes Jahr nach der UmgestaltungsmaRnahme soll anhand erneuter stichprobenartigen
Verkehrszahlungen festgestellt werden, inwieweit sich der Radverkehr und der Kfz-Verkehr in der

Pankratiusstraf3e verandert haben.

Birgerbeteiligung

Fur die PankratiusstraRe wurde am 21.09.2012 im Heiner-Lehr-Zentrum eine Veranstaltung zur
Birgerinformation und -beteiligung durchgefiihrt. Neben den Einladungen Uber die 6rtliche Presse und
den Internetauftritt der Stadt Darmstadt wurde auch mittels Plakaten in den Straf3en und in R&umen
mit Publikumsverkehr (Bildungseinrichtungen, Bibliotheken, Birgerbiros etc.) sowie mittels 6ffentlich
ausgelegten Einladungskarten auf die Veranstaltung hingewiesen. Die Anlieger der Pankratiusstralle
bekamen die Einladung zusatzlich in den Briefkasten. Den ca. 50 Besuchern der Veranstaltung
wurden Analyse, Konzept, Vorplanung und Planungsvarianten fiir die Rhonring-Uberquerung und die
Parkraumanordnung zwischen MillerstraRe und Liebfrauenstralle vorgestellt.

Bei den Diskussionen gab es neben allgemeiner Zustimmung oder Kritik auch eine Fille von
konstruktiven Fragen und Anregungen seitens der Birger. Diese wurden gesammelt und fachlich
gepriift. Einige Vorschlage der Blrgerbeteiligung erwiesen sich bei der Priifung als nicht gesetzes-
oder regelkonform oder waren aus anderen Griinden nicht umsetzbar. Andere Punkte kénnen sich
mdglicherweise durch die Einrichtung dieser FahrradstraRe und die Durchfiihrung anderer
MaRnahmen eribrigen, so dass sie zunachst zuriickgestellt wurden und nach Einrichtung der
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Fahrradstral3e erneut geprift werden sollen. Eine Tabelle mit allen angesprochenen Punkten und dem
jeweiligen Prifungsergebnis ist als Anlage beigefligt.

In die Planung eingeflossen sind u.a.:

» Neuregelung des Parkens im engen Bereich zwischen MiillerstraRe und Wenckstral3e: zukiinftig
nur noch einseitig

» Umbau der Lichtsignalanlage und Anpassung des Lichtsignalprogramms am Knotenpunkt
Rhonring/ Heinheimer Strale/ PankratiusstralRe, so dass zukinftig fir querende Ful3ganger und
Radfahrende eine eigene Griinphase besteht

» Berlcksichtigung von Flachen fir Stral3enbewirtschaftung der anliegenden Gaststétten

Weitere Punkte werden in andere Planungen oder Projekte aufgenommen:

» Verkehrsberuhigung und Veranderung der Vorfahrtregelungen am Kantplatz (wird im
Zusammenhang mit der UmbaumaRnahme HochschulstraBe zum Verkehrsberuhigten Bereich
erneut beurteilt)

» Veranderung des Kurvenradius an den Stufen am Kantplatz (wird mit der Umbaumaflnahme
Hochschulstra3e umgesetzt)

» Anwohnerparken im Martinsviertel

» Sitzgelegenheiten fur FulRganger (wird im Rahmen des barrierefreien Ausbaus der Gehwege
gepriift)

Eine Dokumentation des Blrgerinformationstermins mit allen gezeigten Vortragen und weiteren
Materialien ist im Internet verdffentlicht:
http://www.darmstadt.de/leben-in-darmstadt/mobilitaet-und-verkehr/fahrradstrassen-fuer-
darmstadt/fahrradstrassen-veranstaltung-pankratiusstrasse/index.htm

StralRenoberflache

Voraussetzung fir eine akzeptable Befahrbarkeit mit dem Fahrrad sowie fir die Aufbringung der
Fahrbahnmarkierungen ist eine weitgehend schadensfreie und mdglichst asphaltierte
Stral3enoberflache.

Da die StraBenoberflache der Pankratiusstraf3e in einigen Abschnitten nordlich der RuthsstralRe
jedoch schadhafte Stellen aufweist, muss zunéchst untersucht werden, ob eine Erneuerung der
Deckschicht ausreichend oder ob eine grundhafte Erneuerung auch der darunter liegenden
Tragschichten nétig ist. Der Untergrund wurde vor Kurzem mit Hilfe von Bohrkernuntersuchungen
gepriift, eine Entscheidung zur Art der Sanierung liegt noch nicht vor.

Die Sanierung der Fahrbahn — und gegebenenfalls auch der Gehwege — ist unabhangig von der
Einrichtung einer Fahrradstral3e erforderlich. Die SanierungsmafRnahmen werden aus Mitteln der
Kostenstelle 066-100-1000, Investitionsnummer 08066-6999 - Stralenbausanierungs-programm -
finanziert.



Gehwege

Die Pankratiusstraf3e ist mit einem hohen FuRgéangeraufkommen Hauptverbindung fur Ful3ganger
zwischen einerseits der Innenstadt und dem Herrngarten und andererseits dem Martinsviertel und
dem Burgerpark Nord. An vielen Kreuzungen stellen hohe Bordsteinkanten fir alle Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen, aber auch fur Kinderwagen oder radfahrende Kinder unter 10 Jahren ein
Hindernis dar.

Aufgrund der Bedeutung der PankratiusstraRe als HauptfuBwegeachse sollen die Gehwege an allen
Kreuzungen barrierefrei gestaltet werden, wobei auch die Linienflihrung der Bordsteine an die
heutigen Erfordernisse angepasst werden. Dies ist derzeit als separates Projekt in Planung und soll
zeitnah zur Einrichtung der Fahrradstral3e umgebaut werden.

FahrradstralRe Pankratiusstralle

Die FahrradstraRe wird im gesamten Verlauf der Pankratiusstraf3e zwischen Kantplatz und Birgerpark
Nord eingerichtet. Die Fahrradstrae wird prinzipiell fir den Kfz-Verkehr freigegeben, d.h. die
Bewohner und Besucher der PankratiusstraRe und der angrenzenden StrafRe kdnnen sie auch mit
Kraftfahrzeugen weiterhin nutzen. Radfahrer haben jedoch Vorrang und diirfen beispielsweise auch
nebeneinander fahren. Die derzeitige Verkehrsfiihrung fur den Kfz-Verkehr wird zwischen Kantplatz
und BarkhausstralRe beibehalten. Nérdlich der BarkhausstralRe sind Anderungen nétig, um eine
sichere Fuhrung des Radverkehrs Uiber den Rhénring zu erméglichen (siehe Abschnitt ,Umbau der
Kreuzung Rhonring / Heinheimer Stral3e / Pankratiusstraf3e").

Die FahrradstraRe wird durch Verkehrszeichen (Z 244 — Beginn einer Fahrradstral3e und Z 244a —
Ende einer FahrradstraBe) gekennzeichnet. Zusétzlich sollen Fahrbahnmarkierungen (griine
Bandmarkierung mit weilem Schriftzug) zu Beginn der Streckenabschnitte oder in
Kreuzungsbereichen allen Verkehrsteilnehmern die neue Situation verdeutlichen. Gerade in einer der
ersten FahrradstraRen Darmstadts ist eine mehrfache und aufféllige Kennzeichnung wichtig, da viele
Verkehrsteilnehmer dieses Element der Stralenverkehrsordnung noch nicht kennen. Die vorhandene
Radroutenbeschilderung am Kantplatz und am Rhonring wird entsprechend dem neuen Netzabschnitt
PankratiusstraRe angepasst.

Die FahrradstralRe soll gegeniber Stra3en mit einer geringeren oder gleichwertigen Bedeutung
Vorfahrt erhalten. Gegentiber den einmiindenden Verkehrsberuhigten Bereichen Ruthsstraf3e und
FuhrmannstraRe und dem Weg an der TU besteht heute schon Vorfahrt. An der Millerstral3e,
Wenckstral3e, KaupstraRe und Barkhausstral3e wird diese Regelung neu eingerichtet. Bei der
LiebfrauenstraRe (vorfahrtsberechtigte Sammelstra3e mit Buslinie) und dem Rhonring
(HauptverkehrsstraRe) muss die Vorfahrt der Fahrradstral3e jeweils unterbrochen werden.

Der StralRenabschnitt zwischen Mullerstral3e und WenckstralRe ist mit einer Breite von 10 m zwischen
den Privatgrundstiicken der engste Bereich in der gesamten Pankratiusstral3e. Hier ist das Problem
der beidseitig zugeparkten Gehwege besonders gravierend, es verbleibt weder flr Ful3ganger oder
radfahrende Kinder auf den Gehwegen noch fur Radfahrer auf der Stral3e im Begegnungsfall
ausreichend Platz, was zu geféahrlichen Situationen fir den Radverkehr fihren kann. Daher wird hier
das Parken neu geordnet, indem auf der Westseite ein absolutes Halteverbot angeordnet und auf der
Ostseite neben dem Gehweg auf der Fahrbahn Parkstdnde markiert werden. Es entfallen acht
Mdoglichkeiten, ein Kraftfahrzeug regelwidrig auf dem Gehweg zu parken.

In den StraRenabschnitten zwischen Wenckstral3e und Liebfrauenstrale betréagt die
StraRenraumbreite 11 m, hier ist die Situation fir Ful3ganger und Radfahrer etwas besser, auch wenn
die ihnen zur Verfigung stehenden Raume noch lange nicht den Richtlinien entsprechen. Hier wére
eine grundlegende Verbesserung der Situation ebenfalls nur durch ein einseitiges Parkverbot zu
erreichen. Aufgrund des Parkdrucks und der sehr kontroversen 6ffentlichen Diskussionen zu den
Themen ,Parkraummangel” und ,Freie Gehwege" im Martinsviertel soll aber in diesen
StraRenabschnitten das bisher beidseitig geduldete Parken zun&chst nicht untersagt werden. Fir den
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Begegnungsfall Kfz / Rad sind aufgrund der geringen Abstande der einmindenden Stralen (alle 50 m
bis 120 m) und der vielen Grundstiickszufahrten geniigend Ausweichstellen fur eine gefahrlose
Begegnung vorhanden.

Im Abschnitt zwischen Liebfrauenstrale und Rhoénring verkehrt der L-Bus. Auf der ca. 100 m langen
Strecke liegt gegentiber der Einmiindung Barkhausstral3e die Endhaltestelle. Der Bus fahrt mit

deutlich verminderter Geschwindigkeit und ist daher fir die Fahrradstral3e als vertraglich einzustufen.

Umbau der Kreuzung Rhoénring / Heinheimer StralRe / Pankratiusstralle

Zur Uberquerung des Rhonrings fur FuRganger und Radfahrer bietet die derzeitige Situation nur

unzureichende Mdglichkeiten:

» FuRgéanger bemangeln ihre Sicherheit auf den Ful3gangerfurten wegen gleichzeitigem Verkehr aus
der Heinheimer Stral3e, insbesondere in der Furt zwischen Pankratiusstrae und
Heinheimerstral3e, wo wegen des langen Fahrweges der Linksabbieger aus der Heinheimer StralRe
der Vorrang fir die FuBganger nicht immer erkannt wird.

» Eine Querung des Rhonrings auf dem Fahrrad ist heute stralRenverkehrsrechtlich nicht mdglich
(von Norden und von Siiden kommend besteht jeweils Rechtsabbiegegebot fir alle Fahrzeuge),
korrekt ware abzusteigen und das Fahrrad als Ful3ganger tber die Furt bzw. Insel zu schieben.

Ca. 85 % aller Radfahrenden nutzen fahrend die Ful3gangerfurt. Der stdliche Gehweg des Rhonrings
ist —im Gegensatz zum nordlichen — nicht flr Radfahrer freigegeben. Zu bestimmten Uhrzeiten (z.B.
Schulbeginn und —ende) sind hier viele Ful3ganger und Radfahrer unterwegs, was unweigerlich zu
Konflikten fuhrt.

Ca. 15 % der Radfahrer queren mithilfe eines als Mittelinsel fungierenden Pflasterstreifens den
Rhonring. Dies ist nicht verkehrssicher, da der Streifen mit 1,60 m Breite keinen ausreichenden
Schutzraum bietet und zudem fir die Fahrtrichtung West-Ost im Rhénring zwei Fahrspuren vorhanden
sind.

Um fir FuBgéanger und Radfahrer gesicherte Querungsmaglichkeiten anbieten zu kénnen, wurde
zunéchst von einem externen Buro eine verkehrstechnische Machbarkeitsstudie erstellt, die
verschiedene Varianten auf verkehrsrechtliche Zulassigkeit und auf Leistungsfahigkeit geprift hat.
Eine Vollsignalisierung aller Verkehrsstréome scheidet aus, weil sie eine Erhdhung der Umlaufzeit auf
mindestens 120 Sekunden zur Folge haben wiirde. Vorgeschlagen wird die Variante, die fir den
gesamten Verkehr an dem Doppel-Knotenpunkt die wenigsten Einschrankungen zur Folge hat und am
meisten Mdglichkeiten fiir die Optimierung einzelner, heute stark beeintrachtigter
Verkehrsbeziehungen bietet.

Die LSA wird zukinftig mit drei statt mit zwei Phasen betrieben:
1. Hauptrichtung (Rhonring)

2. Nebenrichtung (Heinheimer Stral3e)

3. FuRganger und Radfahrer Gber den Rhonring

Der Pflasterstreifen und die schmale Mittelinsel werden zurtickgebaut. Fu3ganger und Radfahrer
gueren zukinftig gesichert und in einem Zug den Rhénring, ohne dass sie durch unaufmerksame Kfz-
Fahrer gefahrdet werden kdnnen. Fur die aus dem Rhoénring rechts in die PankratiusstraRe oder
Heinheimer StralRe abbiegenden Radfahrer wird ein weiterer Radfahrstreifen angelegt, um die
vorhandene Licke bis zum Radweg in der Heinheimer StraRe zu schliel3en. Die FuRgangerfurt wird
um ca. 5 m nach Osten verschoben, damit aus der Pankratiusstraf3e in den Rhénring einbiegende
Fahrzeuge sich besser vor der Haltelinie aufstellen kdnnen. Dem Radverkehr wird das Queren des
Rhonrings mit je einer Fahrradschleuse in den Zufahrten und mit einem eigenen Signal gesichert
ermaoglicht.
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An der Einmindung Rhdnring / Heinheimer Straf3e wird fir den aus Richtung Osten nach links in die
Heinheimer StralRe abbiegenden Verkehr eine kurze separate Abbiegespur eingerichtet. Wartende
Linksabbieger werden dann nicht mehr die Hauptrichtung behindern kénnen. Die heutige Situation
fuhrt zur Uberlastung der Kreuzung in der Hauptverkehrszeit. AuBerdem werden FuRganger und
Radfahrer gefahrdet, die bereits ein Grunsignal bekommen, wenn sich der Rickstau hinter den
Linksabbiegern abbaut. Fir die Linksabbiegespur wird die Fahrbahn auf einer Lange von rd. 30 m um
1,25 m verbreitert, die Fahrspuren in Gegenrichtung werden entsprechend angepasst. Der kurze
Grinstreifen vor den Gebauden Nr.89 und 91 einschlie3lich eines Straenbaums (Nr. 44) entfallt.
Dies wurde mit dem Griinflachenamt abgestimmt. Der Radfahrstreifen wird wie heute zur besseren
Sichtbarkeit der Radfahrer im Kreuzungsbereich auf der Fahrbahn gefiihrt und schlief3t erst nach der
Kreuzung auf den gemeinsamen Geh- und Radweg des Rhonrings an.

Der Abschnitt der Pankratiusstra3e zwischen Barkhausstraf3e und Rhonring wird zur EinbahnstralRe
fur Kfz in Richtung Norden. Am Rhonring muss wie bisher rechts eingebogen werden.

Die rd. 250 Kfz pro Tag, die heute Richtung Stiden in diesen Teil der Pankratiusstraf3e fahren, kénnen
zukinftig Uber die Heinheimer Straf3e oder die Arheilger Stral3e ins Martinsviertel abbiegen.

ErschlieBung der Vogelsbergstrale und Neugestaltung der Einmiindung in die Arheilger StralRe

Der Abschnitt der Pankratiusstraf3e zwischen Rhénring und VogelsbergstralZe (am Hahne-Schorsch-
Platz) wird zur reinen FahrradstralRe, die im Zuge einer Hauptroute fir rd. 1.350 Radfahrer taglich —
aus PankratiusstralBe, Heinheimer Stra3e oder Rhdnring kommend — zum Burgerpark fihrt. Als
Ausnahme sind nur Schulbusse zur Christoph-Graupner-Schule (Férderschule) auf der FahrradstralRe
zugelassen. Alle anderen Kfz wie Anwohner oder Lehrkréfte oder Eltern der Schilerinnen und Schiiler
erreichen die VogelsbergstraRe zukiinftig Uber die Arheilger StraBe. Zu diesem Zweck werden die in
der VogelsbergstralZe vorhandenen Poller an der Einmiindung Arheilger StralRe entfernt und 6stlich
der Schule neu installiert. Die vorhandene Sackgasse wird sozusagen umgedreht. Zum Wenden fir
Pkw dient die Freihalteflache vor der Feuerwehrzufahrt der Schule.
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Die VogelsbergstralRe (Kfz-Aufkommen pro Tag ca. 390 Fahrten) wird zum Verkehrsberuhigten
Bereich. Gleichzeitig wird eine weitere Liicke im Ful3- und Radwegenetz geschlossen, indem der
Knotenpunkt VogelsbergstraBe/ Arheilger StraRe so umgebaut wird, dass die Arheilger StralRe von
Radfahrern und FuRgéngern im Schutz einer Verkehrsinsel gequert werden kann. Der Bedarf dafir ist
offensichtlich, diese Verbindung wird heute schon von sehr vielen Menschen — Radfahrern wie
FuRgangern — unerlaubterweise genutzt. Schulbusse missen aus der Vogelsbergstral3e rechts in
Arheilger StralRe einbiegen, kdnnen aber bei Bedarf an dem ca. 120 m entfernten Kreisverkehr
wenden. Fur Pkw sind an der neuen Einmindung alle Fahrtrichtungen zugelassen.

Der Umbau der Kreuzung erfolgt groRtenteils provisorisch, d.h. mit Markierung und Beschilderung und
einer mobilen Verkehrsinsel, da fir die Christoph-Graupner-Schule in den nachsten Jahren
umfangreiche Bauarbeiten anstehen. Die StralRe soll erst danach ihren endgultigen Ausbau, evtl. mit
weiteren Veranderungen zugunsten des Schulverkehrs, erhalten.

Diese Planung wurde mit der Leitung der Christoph-Graupner-Schule, dem EAD als
Schulbusbetreiber und der Arbeitsgruppe Verkehrssicherheit abgestimmt.

Kosten

Die Kosten (Bruttobetrage) fir die beschriebenen MaRnahmen, Planungen, Voruntersuchungen und
Beteiligungsverfahren betragen:

FahrradstraBe

Konzept 2.000 Euro
Verkehrszahlungen und Auswertung (anteilig) 2.600 Euro
Burgerinformation und —beteiligung und Offentlichkeitsarbeit (anteilig) 4.750 Euro
Baukosten (Markierung und Beschilderung) 22.300 Euro
Planung, Bauleitung und Unvorhersehbares 9.500 Euro
Summe ca. 41.000 Euro

Umbau der Kreuzungen Rhonring / Heinheimer Straf3e / Pankratiusstralle
und Vogelsbergstralle / Arheilger StralRe

Verkehrszahlungen und Auswertung (anteilig) 3.900 Euro
Burgerinformation und —beteiligung und Offentlichkeitsarbeit (anteilig)) 4.750 Euro
Machbarkeitsuntersuchungen und Simulation flr LSA 13.800 Euro
Lichtsignalanlagen (Planung, Umbau, Steuergerat, Programmierung) 50.000 Euro
Baukosten (StraRenbau, Markierung und Beschilderung) 69.000 Euro
Planung, Bauleitung und Unvorhersehbares 20.900 Euro

Summe ca. 162.000 Euro
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Die Malinahmen sind nicht beitragspflichtig.

Nach Beschluss der Magistratsvorlage wird die Planung der Offentlichkeit tiber die Medien und den
stadtischen Internetauftritt sowie den Anliegern iber Informationsblatter vorgestellt.
Die Originalplane sind in der Magistratsgeschéftsstelle einzusehen.

Darmstadt, 21.08.2013
[11-66/2 S Tb 1163-Bro-Wg

Nst. 2156
Die Dezernentin Il Der Dezernent IV
Brigitte Lindscheid André Schellenberg

Stadtratin Stadtkdmmerer



