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1.

Die Machbarkeitsstudie des ZIV fir eine Stral3enbahn zur TU-Lichtwiese (Anlage) wird zur
Kenntnis genommen.

Es wird zugestimmt, den Mitfall Il (FUhrung tber den Lichtwiesenweg) weiter zu verfolgen und
umzusetzen. Der kommunale Eigenanteil fur die Investitionskosten in Hohe von € 2,87 Mio. wird
entsprechend dem Planungs- und Bauablauf zur Verfligung gestellt. Der Betriebskostenzuschuss
in Hohe von € 654.000 pro Jahr wird ab der Inbetriebnahme voraussichtlich im Dezember 2017
auf einer neuen Kostenstelle bereitgestellt.

Die Verwaltung wird beauftragt, zusammen mit der HEAG mobilo die erforderlichen
Planunterlagen (Nutzen-Kosten-Untersuchung, GVFG-Antrag, Unterlagen fir das
Planfeststellungsverfahren) vorzubereiten. Fir die nachsten erforderlichen Planungsschritte
(Nutzen-Kosten-Untersuchung und Artenschutzgutachten) sind im Jahr 2013 Planungsmittel in
Hohe von € 85.000 bereitgestellt.
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| Anlagen: Machbarkeitsstudie OPNV-Untersuchung ErschlieBung Campus TU-Lichtwiese

| Datenschutzrelevante Anlage: [ ]

| Folgekosten: [X] Ja [l Nein

Beschluss des Magistrats vom
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 15.05.2013:

Zul.:

Im August 2011 wurde von der DADINA in Zusammenarbeit mit der Stadt Darmstadt der
Planungsauftrag fur eine Machbarkeitsstudie zur verbesserten OPNV-Anbindung der TU-Lichtwiese
und fur den Korridor Darmstadt — RoRRdorf — Grof3-Zimmern an das Biiro ZIV vergeben. Die
Untersuchungen sollten zusammen bearbeitet werden, da auch kombinierte Varianten tber die TU-
Lichtwiese in Richtung Rof3dorf denkbar waren. Im Laufe der Untersuchung stellte sich dann heraus,
dass dies — insbesondere aus naturschutzrechtlichen Grinden — nicht realisierbar ist. Deshalb wurden
die beiden Projekte getrennt weiter bearbeitet.

Zur besseren OPNV-Anbindung des Campus TU-Lichtwiese wurden verschiedene Varianten einer
StralBenbahnfihrung betrachtet. In die ndhere Auswahl kamen dann zwei Varianten, die im Gutachten
als Mitfall | (Fihrung wie die heutige Buslinie K) und als Mitfall Il (Abzweig an der Haltestelle
Hochschulstadion zur TU-Lichtwiese) bezeichnet werden.

Die beiden Mitféalle wurden genauer untersucht u. a. hinsichtlich der baulichen Machbarkeit, der
Investitions- und Betriebskosten, der Einbindung in das vorhandene Netz und der
Nachfragewirkungen. Aus den Ergebnissen konnten dann im Vergleich mit dem sog. ,,Ohnefall*
(zukinftiges Verkehrsangebot ohne das geplante Investitionsprojekt) tiberschlagige Nutzen-
Kostenfaktoren (NKU-Faktoren) berechnet werden. Ein NKU-Faktor gréRer als + 1,0 ist
Voraussetzung fir die Férderung der Investitionskosten des Projektes durch das Land Hessen.

Fur den Mitfall | wurde ein Gberschlagiger NKU-Faktor von — 1,02 und fir den Mitfall 1l von

+ 1,62 ermittelt. Dieses Ergebnis resultiert u. a. aus den geringeren Investitionskosten des Mitfalls Il
und der deutlich schwéacheren Nachfragewirkung des Mitfalls |. Die geringere Nachfrage bei Mitfall |
hangt u. a. damit zusammen, dass die Fahrgastkapazitat auf der heutigen Strecke der Buslinie K
durch den Einsatz von StraRenbahnen zwar zunimmt, die Fahrtenhaufigkeit gegentiber dem Ohnefall
aber abnimmt.

Zu?2.:

Aufgrund der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie wird der Mitfall Il zur Weiterplanung und zur
Umsetzung empfohlen, da der tberschlagige NKU-Faktor mit 1,62 deutlich Gber 1,0 liegt, und deshalb
ein deutlicher verkehrlicher Nutzen und eine Foérderung durch das Land Hessen (GVFG-Mittel) zu
erwarten ist.

Beim Mitfall Il zweigt die neue StralRenbahn an der Haltestelle ,Hochschulstadion” von der
bestehenden StralRenbahnstrecke zum Boéllenfalltor ab und wird nérdlich des Lichtwiesenwegs zum
Campus Lichtwiese gefiihrt. Nordlich des Architekturgebdudes und der Mensa und stdlich der
Bauingenieurgebaude verlauft die Trasse bis zu der Freiflache ndrdlich des neuen Horsaal- und
Medienzentrums. Eine Fihrung auf den heutigen Straf3en um das Hoérsaal- und Medienzentrum
herum musste aus Grinden der elektromagnetischen Unvertraglichkeit von sensiblen Messgeraten in
TU-Instituten im sidlichen Bereich des Campus Lichtwiese aufgegeben werden. Stattdessen soll die
erforderliche Wendeschleife auf der Freiflache nérdlich des neuen Horsaal- und Medienzentrums
angeordnet werden.

Die StralRenbahn-Neubaustrecke betragt beim Mitfall 1l ca. 1.330 Meter und ist bautechnisch relativ
einfach herzustellen. Die Baukosten betragen fur den Mitfall 1l ca. € 8,32 Mio. incl. Planungskosten
(Stand 2013 gemafl Machbarkeitsstudie). Da erfahrungsgemar nicht alle Baukosten forderféahig sind
und auch Planungskosten nicht geférdert werden, wird bei einem mdglichen Fordersatz von 80% der
forderfahigen Kosten von Fordermitteln in Hohe von insgesamt € 5,45 Mio. ausgegangen. Damit
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verbleibt ein kommunaler Eigenanteil in Hohe von € 2,87 Mio., der von der Stadt Darmstadt zu
finanzieren wére. Das entspricht dem Erfahrungswert, wonach ca. 1/3 der Baukosten von den
Kommunen zu tragen sind.

Zur Bedienung der Neubaustrecke wird die Linie 2 vom Hauptbahnhof aus nicht mehr zum
Bdllenfalltor gefuihrt, sondern zur TU-Lichtwiese. Dies ist machbar, da die Busanschliisse am
Bdllenfalltor auf die Linie 9 und nicht auf die Linie 2 abgestimmt sind. Die neue Linie 2 wird dann
montags bis freitags im 15 - bzw. 7,5 - Minutentakt zwischen 5 und 21 Uhr verkehren. Der verdichtete
7,5 - Minutentakt soll an Vorlesungstagen der TU Darmstadt sowie an Schultagen zwischen 7 und 18
Uhr angeboten werden. Ansonsten ist der 15 - Minutentakt ausreichend.

Die Betriebskosten kdnnen nicht aus der Machbarkeitsstudie tibernommen werden, da bei der
Berechnung der Uberschlagigen NKU-Faktoren Durchschnittswerte einflieRen. Maf3geblich sind
deshalb die tatsachlich entstehenden Kosten bei der HEAG mobilo bzw. HEAG mobiTram, welche die
StralRenbahnen betreibt. Auf Basis der in der Machbarkeitsstudie verwendeten Eckwerte entstehen
bei der HEAG mobilo bei Umsetzung des Mitfalls Il zuséatzliche Kosten in Hohe von € 974.000 (Stand
2012). Hierin sind auch zwei zuséatzliche StraRenbahnfahrzeuge enthalten.

In den nachsten Planungsphasen kénnen weitere Optimierungsmaoglichkeiten des Betriebskonzeptes
gepriift werden.

Die zu erwartenden Fahrgeldeinnahmen sind den Betriebskosten gegenzurechnen. Hierbei handelt es
sich einerseits um vorhandene Fahrgeldeinnahmen, die zukinftig der StraRenbahnlinie 2 (HEAG
mobilo) anstatt der Buslinie K (HEAG mobiBus) zuzuordnen sind, und andererseits um zuséatzliche
Einnahmen durch neue Fahrgéaste. Die zuséatzlichen Einnahmen der StralRenbahnlinie 2 durch die
Fihrung zur TU-Lichtwiese werden auf Grundlage der Fahrgastzahlen der Machbarkeitsstudie mit €
320.000/Jahr von DADINA abgeschatzt. Damit verbleibt ein Betrag von € 654.000/Jahr, der von der
Stadt Darmstadt ab der Inbetriebnahme der neuen Strecke zu finanzieren ist.

Da die Linie K nach Inbetriebnahme der neuen StralRenbahnlinie nur noch im 15-Minutentakt
verkehren wird, kdnnen die bestehenden Mehrbestellungen auf der Linie K (Verstarkerfahrten) bzw.
KU bei der HEAG mobiBus abbestellt werden. Dadurch entstehen fur die Stadt Darmstadt
Einsparungen beim Etat der DADINA in H6he von ca. € 200.000/Jahr, sodass insgesamt fur die Stadt
Darmstadt ein Betrag von € 454.000 zu finanzieren wére.

Bei der HEAG mobiBus ist ab Inbetriebnahme der StraRenbahnlinie mit Mindereinnahmen in Hohe
von € 230.000/Jahr zu rechnen.

Zu 3.

Da in der Machbarkeitsstudie nur Gberschlagige NKU-Faktoren berechnet wurden, ist als nachster
Planungsschritt eine Nutzen-Kosten-Untersuchung nach dem Verfahren der Standardisierten
Bewertung durchzufiihren. Hierflir wird ein Kostenrahmen von € 75.000 angesetzt. Weiterhin ist ein
Artenschutzgutachten von € 10.000 zu erstellen.

AnschlieRBend kdnnen die Unterlagen fir das Planfeststellungsverfahren und der Férderantrag
erarbeitet werden. Vorteilhaft beim Planfeststellungsverfahren ist die Tatsache, dass von der Trasse
nur wenige Grundstiickseigentiimer tangiert sind. Deshalb kann fiir das Planfeststel-lungsverfahren
mit einer Dauer von einem Jahr gerechnet werden.

Vor dem Einreichen eines Forderantrages muss das Projekt zunéachst formlos fir das GVFG-
Programm angemeldet werden. Dies kann unmittelbar nach Beschlussfassung durch die Gremien der
Stadt Darmstadt erfolgen. Die Einreichung des Forderantrages muss bis zum 1.6. eines Jahres
erfolgen, um frilhestens im Folgejahr einen Férderbescheid zu erhalten.

Eine Inbetriebnahme der neuen Strecke wird zum Fahrplanwechsel Mitte Dezember 2017 angestrebt.
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