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Betreff:

MaBnahmenumsetzung 2025

Vorlage vom: 08.05.2025

Verkehrskonzept Lichtenbergblock im Rahmen des Projektes "Heinerblocks™ -

Beschlussvorschlag:

1. Das Verkehrskonzept Lichtenbergblock im Rahmen des Projekts ,,Heinerblocks® wird zur

Kenntnis genommen.

2. Der Umsetzung kostenglinstiger MaBBnahmen aus Stufe 1 des Verkehrskonzepts wird

zugestimmt.

3. Zur Finanzierung der Fahrradabstellanlagen stehen Haushaltsmittel im Haushaltsjahr
2025 auf der Investitionsnummer 21066-6080 ,Errichtung von Fahrradstellhilfen im
Stadtgebiet”, Kostenstelle 066-000-0530 zur Verfligung. Die Kosten flir Beschilderung
und Markierung kénnen aus dem Ergebnishaushalt, Kostenstelle 066-000-0510,
Sachkonto 6065000, beglichen werden. Hierfur sind Haushaltsmittel im Haushaltsjahr

2025 eingeplant.
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Anlagen:

Anlage 1 Ubersichtsplan Lichtenbergblock

Anlage 2 Verkehrskonzept Lichtenbergblock

Anlage 3 Kostenschatzung MafBnahmen 2025

Anlage 4 Planung LiebfrauenstrafBe 1 (wird zu den Sitzungen ausgelegt)
Anlage 5 Planung LiebfrauenstraBe 2 (wird zu den Sitzungen ausgelegt)
Anlage 6 Planung Liebfrauenstraf3e 3 (wird zu den Sitzungen ausgelegt)
Anlage 7 Planung LichtenbergstraBe 1 (wird zu den Sitzungen ausgelegt)
Anlage 8 Planung LichtenbergstraBe 2 (wird zu den Sitzungen ausgelegt)

Anlage 11 Ergebnisse Umfrage Lichtenbergblock 2024

Anlage 9 Planung Heinheimer Stral3e (wird zu den Sitzungen ausgelegt)
Anlage 10 Planung MillerstraBBe (wird zu den Sitzungen ausgelegt)

| Datenschutzrelevante Anlage: [X|

|Fo|gekosten: ‘IZ Ja [] Nein

Zusatzlich fiir alle Vorlagen aus dem Bereich des Hochbaus anzugeben:

Klimarelevanz des Vorhabens:

Auswirkungen auf Stadtklima: [lija
Auswirkungen auf THG-Emissionen: [] gering®
Beteiligung Amt f. Klimaschutz & Klimaanpassung: [ja

[] nein
[ ] mittel/gro3?
[ ] nein

Zusétzlich bei Beschlissen zur Baufreigabe:

Wurden Optimierungspotentiale ausgeschopft? [lija

Falls nein, KompensationsmaBnahmen festgelegt? [ja

[] nein
[ ] nein

1) bis 10 Tonnen Kohlendioxid-Aquivalente (COze) pro Jahr, 2) Giber 10 Tonnen CO2e pro Jahr.

Beschluss des Magistrats vom
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 08.05.2025

Das Mobilitéts- und Tiefbauamt wurde durch den Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung (MV 2022/0050) im September 2022 damit beauftragt, die
Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bestandsquartiers nach Vorbild der ,Superblocks” in
Barcelona zu erproben. Fiur den ersten Heinerblock wurde der Lichtenbergblock im
Martinsviertel ausgewéahlt mit dem Ziel, den Verkehr zu beruhigen sowie die
Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen.

Die Umsetzung im Lichtenbergblock sollte urspriinglich im Rahmen eines einjahrigen
Verkehrsversuchs auf Basis eines integrierten Verkehrskonzepts (s. Anlage 2) erfolgen.
Aufgrund der aktuellen Haushaltslage und der Unumkehrbarkeit der geplanten
Parkraumneuordnung (s. unten) wird auf den Versuch verzichtet und das Verkehrskonzept
nur teilweise umgesetzt. So entfallen auch die Kosten flir die wissenschaftliche Begleitung.

Das vorliegende Verkehrskonzept legt den Rahmen und die MaBnahmen flr den
Lichtenbergblock fest, wie dieser verkehrlich beruhigt und die Verkehrssicherheit sowie die
Aufenthaltsqualitat dauerhaft erhoht werden kann. Die Umsetzung des Verkehrskonzepts
wird mit der fehlenden Flachenverfligbarkeit im grinderzeitlichen Lichtenbergblock und den
bestehenden Nutzungskonflikten unterschiedlicher Zielgruppen im 6ffentlichen Raum
konfrontiert. Darunter fallen ebenfalls Belange der Feuerwehr, der Ver- und
Entsorgungsverkehre sowie Fragestellungen zu Fahrradabstellanlagen oder die Begrinung im
offentlichen Raum. Dieser Nutzungskonflikt wird in der hier vorgelegten Variante durch einen
Interessenausgleich im Sinne des Mobilitatsfriedens geldst.

Fur die Umsetzung der MaBBnahmen ist ein schrittweises Vorgehen in drei
MaBnahmenstufen vorgesehen, damit die MaBBnahmen bei Bedarf angepasst und verbessert
werden kdnnen. Durch die schrittweise Umsetzung soll zuséatzlich die Akzeptanz fur die
MaBnahmen und fur die Umgestaltung des Lichtenbergblocks erhéht werden.

Im Jahr 2025 sollen zunachst einzelne MaBBnahmen aus der 1. Stufe des Verkehrskonzepts
umgesetzt werden.

Fir die Folgejahre 2026 und 2027 sind die vollstande Umsetzung der Stufe 1 sowie
MaBnahmen der Stufe 2 und 3 entsprechend der verfiigbaren Mittel zu prifen. Stufe 2 stellt
ein exemplarischen Zwischenstand und Stufe 3 das Zielkonzept der schrittweisen
Umgestaltung des Lichtenbergblocks dar.

Umsetzung MaBnahmen 2025

Der Lichtenbergblock weist zurzeit eine eingeschrankte Nutzbarkeit der Gehwege auf —
insbesondere flir Personen mit Gehhilfen, Rollstiihlen, Kinderwagen u. &. — was auf
ordnungswidrig geduldetes Gehwegparken mit einer verbleibenden Gehwegrestbreite von
unter 1,50 m zuriickzufiihren ist. Zusatzlich werden ZufuBBgehende durch auf dem Gehweg
abgestellte Fahrrader, E-Tretroller und Mulltonnen behindert.

Ebenso wird das sichere Queren durch die Behinderung der Sicht an Querungs- und
Einmundungsstellen durch abgestellte Pkw besonders fur Kinder und
mobilitatseingeschréankte Personen erschwert. Der quartiersfremde Durchgangsverkehr
(Erhebungen im Rahmen der Erstellung des Verkehrskonzeptes), die hohe Anzahl an
parkenden Autos sowie z. B. fehlende Radabstellanlagen verstarken die Problematik im
Quartier.
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2025 sollen kostenglinstige Markierungs- und BeschilderungsmafBnahmen umgesetzt
werden, um die Verkehrssicherheit zu erhéhen, insbesondere auf der Schulwegachse
LichtenbergstralBe/MillerstraBe. Geplante MaBnahmen (aus der ersten Stufe) umfassen die
Ordnung des Parkens, Verbesserung von Querungsstellen, Einfihrung von EinbahnstraBen
und den Ausbau von Mobilitatsalternativen wie Carsharing! und Fahrradabstellanlagen.

Da die Wirkungen der MaBBnahmen ineinandergreifen und sich gegenseitig unterstitzen, soll
die Umsetzung der KleinstmafB3nahmen moglichst zeitgleich erfolgen.

Nach Umsetzung werden die MaBnahmen flr ein Jahr intensiv von der Stadtverwaltung
Uuberwacht. Falls erforderlich, erfolgt eine Anpassung der Mal3nhahmen.

Im Folgenden werden die einzelnen MaBBnahmen erlédutert:

EinbahnstraBenregelungen (Verkehrskonzept S. 38)
EinbahnstraBenregelungen sollen in Abschnitten der LichtenbergstraBBe (s. Anlage 5, 7),
LiebfrauenstraBle (s. Anlage 4 - 6), KaupstraBBe (s. Anlage 9) und WenckstraBle
(s. Anlage 8 - 9) eingeflihrt werden. Zur Forderung des Radverkehrs soll die Befahrbarkeit fur
Radfahrende entgegen der Einbahnrichtung in allen betroffenen StraBenabschnitten
freigegeben werden. Hintergrund der Einfihrung der EinbahnstralBenregelungen:

e Neuordnung des Parkraums (s. ndchster Abschnitt): Zweirichtungsverkehr in einigen

StraBBenabschnitten aufgrund des zu geringen Querschnittes nicht mehr maéglich
e Vermeidung von quartiersfremdem Verkehr und Durchgangsverkehr
e Reduzierung von Konflikten zwischen Kfz- und Rad- bzw. FuBBverkehr

Neuordnung Parkraum

e Die Flachen im StraBBenraum sind begrenzt. Alle Belange und Anspriche an den
offentlichen Raum missen abgewogen werden.

e Unterbindung ordnungswidriges Gehwegparken auf dem Hauptschulweg, Verlagerung
der parkenden Kfz auf Fahrbahn, Entfall von ca. 2 Stellplatzen und Herstellung von
ca. 48 rechtlich zulassigen Stellplatzen (gegeniber aktuell ca. 97 ordnungswidrigen
Stellplatzen)

o LichtenbergstraBBe (s. Anlage 7 - 8), einseitiges Parken, da geringer
StraBBenquerschnitt
Entfall von ca. 28 ordnungswidrigen Stellplatzen

o MiillerstraBBe (s. Anlage 10), geringer StraBenquerschnitt daher einseitiges
Parken, versetztes Parken zur Reduzierung der Geschwindigkeit
Entfall von ca. 21 ordnungswidrigen Stellplatzen

o LiebfrauenstraBle: die in Stufe 1 vorgesehene Parkraumneuordnung wird
aufgrund der Sicherstellung des 2. Rettungsweges zunéachst nicht umgesetzt
und in einem spéateren Zeitraum erneut gepruft;

Zur Sicherstellung einer Gehwegrestbreite von mindestens 1,50 m wird das
halbseitige Parken auf dem Gehweg entsprechend markiert (Parkwinkel).
Dadurch werden ca. 91 Stellplatze legalisiert, ca. 6 Stellplatze entfallen
zugunsten von Fahrradabstellanlagen etc.

Um die unterschiedlichen Belange in der Liebfrauenstral3e zu berticksichtigen, wurden
verschiedene Planungen geprift. Zunachst wurde das Unterbinden des Gehwegparkens bei
gleichzeitiger Einfihrung des beidseitigen Parkens auf der Fahrbahn in Betracht gezogen.

1 Bereits seit Mai 2024 am Lichtenbergplatz umgesetzt



-5-

Aufgrund der fehlenden Sicherstellung des 2. Rettungswegs wurde diese Variante verworfen.
Alternativ wurde gepruft, das Gehwegparken zu unterbinden und ein einseitiges, versetztes
Parken auf der Fahrbahn einzufihren. Wegen der hohen Reduzierung der Stellplatzanzahl
und der damit deutlich reduzierten Akzeptanz der MalBnahmen bei den Anwohnenden wurde
auch diese Planung abgewogen und schlie3lich nicht weiter verfolgt.

Verbesserung von Querungsstellen/-situationen
e Einmindungs- und Kreuzungsbereiche sollen von parkenden Kfz freigehalten werden
(bessere Sichtbeziehungen):
o Kreuzung LichtenbergstraBBe/Liebfrauenstralle
o Kreuzung LichtenbergstraBe/Wenckstral3e
o Kreuzung LiebfrauenstraBBe/TaunusstralBBe
e Erhohter Querungsbedarf Kreuzungsbereich LichtenbergstraBe/Wenckstral3e durch
Hauptschulweg, Spielplatz und Kindertageseinrichtung
o Vorgesehen ist eine Fahrbahneinengung und VergréBerung der Aufstellflache
fur ZufuBgehende zur Verbesserung der Querungsmoglichkeit und
Sichtbeziehungen

Ausbau alternativer Mobilitatsformen (Carsharing, Shared Mobility-Flachen,
Radabstellanlagen)

e [Ergebnisse der Bestandsanalyse im Lichtenbergblock: Mangel an Radabstellanlagen,
Bedarf an Abstellflachen fir E-Tretroller, Potenzial fur Carsharing (bereits 2
Stellplatze 2024 geschaffen)

e Ausbau der Radabstellanlagen in Liebfrauenstra3e, TaunusstraBe, Millerstral3e
Entfall von ca. 9 Stellplatzen

e Schaffung Abstellflachen E-Tretroller in LiebfrauenstraBe Nahe Heinheimer und
Kranichsteiner Stral3e

Priifung und Umsetzung weiterer MaBnahmen zur Umgestaltung des Lichtenbergblocks

Die weitergehende Umgestaltung des Lichtenbergblocks auf Grundlage des Verkehrskonzepts
soll schrittweise erfolgen. Zunéchst wird die Umsetzung der MaBnahmen aus Stufe 1
evaluiert. Abhangig von den Ergebnissen und unter Berlicksichtigung der Haushaltslage kann
anschlieBend eine schrittweise Umsetzung der MaBnahmen aus Stufe 2 und 3 zur weiteren
Umgestaltung des Lichtenbergblocks nach vorheriger Prifung erfolgen.

Beteiligung
Im September 2023 wurde das Verkehrskonzept der Offentlichkeit vorgestellt, wobei

Blrgerinnen und Birger ihre Anregungen und Winsche einbringen konnten. Fachlich
umsetzbare Rickmeldungen, die mit den Zielen des Projekts Ubereinstimmen, flossen in das
Konzept ein. Ziel der Beteiligung war es, das Verstandnis und die Akzeptanz der geplanten
MaBnahmen zu fordern. Eine Umfrage im Januar/Februar 2024 erfasste die Nutzung von
Verkehrsmitteln und Vorstellungen zur zuklnftigen Gestaltung des Lichtenbergblocks, deren
Ergebnisse ebenfalls in die Planung einbezogen wurden (Ergebnisse s. Anlage 11).

Evaluation

Das Mobilitat- und Tiefbauamt wird mittels eigener Zahlgerate Verkehrsmengen erheben und
so die Umsetzung der MalBnahmen evaluieren, ohne dass hierflir Kosten anfallen. Zuséatzlich
werden in einer Kooperation mit dem TU Darmstadt LOEWE-Forschungszentrum emergenCity
2025 Sensoren zur Messung von Larm, Feinstaub, Mikroklima und Raumnutzung installiert.
Diese dienen ebenfalls dem Vergleich von Vorher-/Nachher-Werten zur Bewertung geplanter
MaBnahmen. Die datenschutzkonforme Umsetzung ist durch emergenCity gewahrleistet.

Fur die Wissenschaftsstadt Darmstadt entstehen dabei keine Kosten.



-6 -

Der Heinerblock dient fur das Forschungszentrum als Reallabor, sodass die Sensorboxen
nicht nur fur die verkehrlichen Mal3nahmen von Interesse sind. Weitergehende Informationen
sind zu finden unter www.emergencity.de/de/missions/heinerblock/

Finanzierung
Die anfallenden Kosten flur die reduzierte Umsetzung der MaBnahmen aus Stufe 1 des

Verkehrskonzepts kénnen derzeit nur geschéatzt werden. Die fir Beschilderung, Markierung
und Erstellung von Fahrradabstellanlagen geschéatzten Kosten sind in der
Datenschutzrelevanten Anlage 3 zusammengefasst. Die Kosten werden sowohl im Finanz- als
auch im Ergebnishaushalt anfallen.

Die Finanzierung der Fahrradabstellanlagen erfolgt aus den Investitionsnummern
21066-6080 ,Errichtung von Fahrradstellhilfen im Stadtgebiet”, Kostenstelle 066-000-0530.
Die Kosten fur Beschilderung und Markierung werden aus dem Ergebnishaushalt,
Kostenstelle 066-000-0510, Sachkonto 6065000, beglichen. Es wurden jeweils
Haushaltsmittel im Haushaltsjahr 2025 daflr eingeplant.

Folgekosten fallen weitergehend bei vollstandiger Umsetzung des Verkehrskonzepts an,

dessen Umsetzung im Jahr 2026/2027 zur erneuten Priifung aussteht und in einer weiteren
Magistratsvorlage vorgelegt wird.

Dezernat Il Dezernat IV Dezernat VI

Michael Kolmer André Schellenberg Paul Georg Wandrey
Stadtrat Stadtkammerer Stadtrat
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