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Betreff: ICE Neubaustrecke Siidhessen (NBS)
parlamentarische Befassung fiir den Streckenabschnitt im Bereich der
Wissenschaftsstadt Darmstadt

Vorlage vom: 17.04.2024

Beschlussvorschlag:
Magistrat und Stadtverordnetenversammlung nehmen Kenntnis:

1. Fur die geplante Neubaustrecke (NBS) von Frankfurt nach Mannheim liegt seit Marz 2024
eine aktualisierte Streckenfiihrung vor. Kommunen haben nun die Moglichkeit im Rahmen der
sog. parlamentarischen Befassung Kernforderungen zu formulieren, die Uber das gesetzliche
Maf3 hinausgehen. Die Wissenschaftsstadt Darmstadt wird sich an dieser Befassung auf Basis
der aktuellen Beschlusslage der Stadtverordnetenversammlung beteiligen.

2. Die DB AG hat die von der Stadtverordnetenversammlung beschlossenen zentralen
Forderungen zum Schutz der Darmstadter Bevolkerung in den streckennahen Stadtteilen nach
intensiven Gespréachen bereits teilweise in ihre Planungen Gbernommen. Die noch nicht in die
Planungen Ubernommenen Forderungen werden gegenlber der Deutschen Bahn AG nochmals
vorgebracht bzw. aufgrund der neuen Erkenntnisse konkretisiert.
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Diese sind:

e Fiihrung der Siidanbindung in einem bergmannischen Tunnel bis zur A5: Diese
Forderung besteht weiterhin und wird dahingehend konkretisiert, dass der Tunnel
unter der Pramisse des bestmoglichen Schall- und Erschitterungsschutzes fur die
Wohnbevdlkerung in der Heimstattensiedlung in einem bergmannischen Tunnel bis
westlich der Bundesautobahn A5 geflihrt werden soll.

e Bestmaoglicher Schall- und Erschiitterungsschutz: Der Schall- und
Erschitterungsschutz fur die unmittelbare Vorbeifahrt an der Siedlung Tann mussen
weiterhin gewahrleistet sein.

o Wiederaufforstung der betroffenen Waldréander: Die Wissenschaftsstadt Darmstadt
wird weiterhin auf notwendige MaBnahmen zum Schutz und zur Wiederaufforstung der
betroffenen Waldréander bestehen.

GroBtmaoglicher Schallschutz an den Bestandsstrecken: An der Pramisse des
bestmoglichen Schall- und Erschitterungsschutzes an den Bestandsstrecken wird
uneingeschrankt weiter festgehalten.

3. Der Magistrat steht weiterhin im engen Austausch mit den siidhessischen Landkreisen,
Vertretungen von Interessengruppen, Mitgliedern des Deutschen Bundestages und der DB AG,
damit die Forderungen zum Schutz der Bevélkerung und der Umwelt in die weiteren Planungen
vollumfanglich mit einflieBen.

|An|agen:

| Datenschutzrelevante Anlage: [ |

|Fo|gekosten: H:| Ja [] Nein

Zusatzlich fiir alle Vorlagen aus dem Bereich des Hochbaus anzugeben:

Klimarelevanz des Vorhabens:

Auswirkungen auf Stadtklima: [lija [ ] nein
Auswirkungen auf THG-Emissionen: [] gering? [] mittel/groR?
Beteiligung Amt f. Klimaschutz & Klimaanpassung: []ja [ nein

Zusétzlich bei Beschliissen zur Baufreigabe:

Wurden Optimierungspotentiale ausgeschopft? [lja (] nein

Falls nein, KompensationsmaBnahmen festgelegt? []ja [ nein

1) bis 10 Tonnen Kohlendioxid-Aquivalente (CO2¢) pro Jahr, 2) iiber 10 Tonnen COze pro Jahr.

Beschluss des Magistrats vom
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 17.04.2024

Die geplante Neubaustrecke (NBS) von Frankfurt nach Mannheim ist eine zentrale
Verbindung im Schnellfahrnetz der Deutschen Bahn AG. Sie verbindet die beiden
Ballungsraume Rhein-Main und Rhein-Neckar und schlieBt damit die Liicke zwischen den
beiden Schnellfahrstrecken KéIin—-Rhein/Main und Mannheim-Stuttgart. Ein zentrales
Element ist unter anderem auch die geplante Einbindung des Darmstadter Hauptbahnhofes.
Zudem werden auch die beiden bestehenden Strecken Riedbahn und Main-Neckar-Bahn
durch die neue Strecke maf3geblich entlastet und das Nah- und Fernverkehrsangebot deutlich
verbessert. Das Projekt ist von zentraler Bedeutung fiir Stadt und Region und daher von
hochstem offentlichem Interesse.

Im November 2020 hat die DB AG den Trassenverlauf der Neubaustrecke zwischen Frankfurt
und Mannheim bekannt gegeben. Die Entscheidung fir die sogenannte Variante |lb ist das
Ergebnis eines langjahrigen und intensiven Abwagungsprozesses, an dem alle relevanten
Interessengruppen und Kommunen der Region beteiligt waren. Zwischen 2016 und 2020
wurden von Seiten der DB AG mehr als 30 verschiedene Trassenvarianten detailliert
untersucht und nach umweltfachlichen, verkehrlichen und wirtschaftlichen Kriterien
miteinander verglichen. Alle Schritte wurden durch das 2016 eingerichtete
»Beteiligungsforum NBS Frankfurt-Mannheim* begleitet.

Die Stadtverordnetenversammlung hat am 15. Juni 2023, neben der Festlegung zur Variante
IIb, den Magistrat beauftragt, die folgenden zentralen Forderungen zum Schutz der
Darmstadter Bevolkerung in den streckennahen Stadtteilen durchzusetzen:

> Fuhrung der Sidanbindung in einem bergmannischen Tunnel bis zur A 5.

> Bau der Hauptstrecke im Bereich des Darmstéadter Kreuzes vollstédndig in
bergmé&nnischer Bauweise zum Schutz der Siedlung Tann. Schall- und
Erschiutterungsschutz fur unmittelbare Vorbeifahrt an der Siedlung mussen
gewahrleistet sein.

» MaBnahmen zum Schutz und zur Wiederaufforstung der betroffenen Waldrandern und
groBtmoglichen Schallschutz an den Bestandsstrecke.

Am 4. Marz 2024 wurde im Rahmen des 18. Beteiligungsforums in Gernsheim die
aktualisierte Streckenfihrung der Offentlichkeit vorgestellt. Hier wurde deutlich, dass
insbesondere flir den Stdabschnitt zwischen Einhausen und Mannheim die Vorzugsvariante
llb durch die DB AG optimiert wurde. Dabei konnten fiir Darmstadt Verbesserungen erzielt
werden.

Grundséatzlich bleibt es dabei, dass der geplante ICE-Haltepunkt im Darmstadter
Hauptbahnhof und dessen ErschlieBung Uber einen ,Bypass” der Neubaustrecke als
bestmégliche Variante erachtet wird. Die von der DB AG geplante Variante IIb wird von der
Wissenschaftsstadt Darmstadt daher weiter mitgetragen.

Da sich die Planungen fir die ICE Neubaustrecke Stidhessen weiter konkretisiert haben,
mussten die Forderungen der Wissenschaftsstadt Darmstadt entsprechend Uberprift und
qualifiziert werden.
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1. Fihrung der Stidanbindung in einem bergmannischen Tunnel bis zur A5

> Die Planungen der DB AG sehen aktuell vor, dass dieser Tunneleingang weiter
ostlich auf Hohe der bestehenden Wohnbebauung der Heimstattensiedlung realisiert
werden soll. Diese Forderung besteht damit weiterhin und wird dahingehend
konkretisiert, dass der Tunnel unter der Pramisse des bestmoglichen Schall- und
Erschitterungsschutzes fir die Wohnbevélkerung in einem bergmannischen Tunnel
bis westlich der Bundesautobahn A5 geflihrt werden soll.

2. Bau der Hauptstrecke im Bereich des Darmstadter Kreuzes vollstandig in bergméannischer
Bauweise zum Schutz der Siedlung Tann. Schall- und Erschitterungsschutz fir unmittelbare
Vorbeifahrt an der Siedlung mussen gewahrleistet sein.

> Inzwischen konnte der Bau eines gedeckelten Trogbauwerkes fir die
Hauptstrecke in Hohe der Siedlung Tann erwirkt werden. Das ist gegenliber der
urspringlich geplanten offenen Bauweise als deutliche Verringerung der Belastung
der Anwohnerinnen und Anwohner zu bewerten. Damit wird die urspringliche
Forderung als weitgehend erflllt angesehen. Unter den Gesichtspunkten des
Larmschutzes konnen die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) innerhalb des Stadtgebietes flachendeckend eingehalten werden. Dennoch
soll dort weiterhin der bestmégliche Schall- und Erschitterungsschutz fur die
unmittelbare Vorbeifahrt an der Siedlung Tann gewéhrleistet sein.

3. MaBBnahmen zum Schutz und zur Wiederaufforstung der betroffenen Waldrander

> Die Wissenschaftsstadt Darmstadt wird weiterhin auf notwendige MalBnahmen
zum Schutz und zur Wiederaufforstung der betroffenen Waldrander bestehen. In
Kirze wird hierzu ein Abstimmungstermin mit der zustandigen Forstamtsleitung
stattfinden.

4. GroBtmoglicher Schallschutz an den Bestandsstrecken

> An der Pramisse des bestmoglichen Schall- und Erschitterungsschutzes an
den Bestandsstrecken wird uneingeschrankt weiter festgehalten.

Bis Ende Mai 2024 besteht flr die betroffenen Gebietskdrperschaften die Moglichkeit, ihre
Forderungen bzw. Prufauftrage bei der Deutschen Bahn flr die anschlieBende
parlamentarische Befassung im Verkehrsausschuss des Deutschen Bundestags einzugeben.

Genehmigungsbehorde fur das Projekt ist das Eisenbahnbundesamt. Insgesamt ist die
Neubaustrecke in sechs Planfeststellungsabschnitte (PFA) eingeteilt, die sich Uberwiegend an
den Gemeindegrenzen orientieren. Fir jeden Abschnitt findet ein Planfeststellungsverfahren
statt. Dadurch kénnen einzelne Abschnitte bereits gebaut werden, wéhrend andere noch im
Verfahren sind. Mit Einreichung der Planfeststellungsunterlagen fir den Abschnitt im Bereich
Darmstadt ist in den Jahren 2024/2025 zu rechnen.

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt steht im engen Austausch mit den stidhessischen
Landkreisen und unterstitzt deren Einwdnde mit. Das gemeinsame Ziel ist dabei, den
groBtmoglichen Schutz von Menschen und Umwelt zu erreichen.
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In einem Schreiben hat Oberbirgermeister Benz die Bundestagsabgeordneten aus
Darmstadt und dem Landkreis Darmstadt-Dieburg Uber die Positionen der Stadt informiert
und um Unterstutzung gebeten.

Dariber hinaus fanden Gesprache zwischen dem Oberbirgermeister, der DB AG, Pro Bahn
sowie betroffenen Birgern und Burgerinitiativen statt.

Dezernat | Dezernat Il

Hanno Benz Michael Kolmer
Oberblrgermeister Stadtrat



