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Betreff: Sonderinvestitionsprogramm Radmobilitat 4x4
Verlegung und Verbreiterung des Geh- und Radwegs westlich des Zweifalltorwegs im
Bereich der Haltestelle "TZ Rhein Main"

Vorlage vom: 21.12.2021

Beschlussvorschlag:

1. Der Bericht zur Kostenerhohung bei der MaBnahme ,,Verlegung und Verbreiterung des
Geh- und Radwegs westlich des Zweifalltorwegs im Bereich der Haltestelle ,,TZ Rhein
Main“ wird zur Kenntnis genommen.

2. Der Magistrat nimmt die Gesamtkosten in Hohe von 695.000 € und den damit
verbundenen Mehrkostenaufwand in Hohe von insgesamt 315.000 € zur Kenntnis.

3. Zur Finanzierung der Mehrkosten werden die notigen Haushaltsmittel aus dem
Sonderinvestitionsprogramm Radmobilitat 4x4, Investitions-Nr. 21066-9180. Kostenstelle
066-000-0530 zur Verfiigung gestellt.
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 21.12.2021

Der bestehende Geh- und Radweg, der westlich des Zweifalltorwegs in der Grlinanlage
parallel zur Rheinstra3e verlauft, musste im Bereich der Haltestelle ,, TZ Rhein Main“ baulich
verandert werden (MV 2020/0001). Diese Notwendigkeit ergab sich aus dem Bau der Geh-
und Radwegbriicke Uber die RheinstraBe. Im Zuge der erforderlichen Anpassungen wurde der
Geh- und Radweg verbreitert.

Die Kosten fiir Ausbau und Verlegung des Geh- und Radweges sowie die Kosten flur das
dadurch erforderliche Trogbauwerk und die daraus resultierende Leitungsumlegung

durch die entega wurden aus dem Sonderinvestitionsprogramm Radmobilitat 4x4,
Investitions-Nr. 21066-9180, Kostenstelle 066-000-0530 finanziert. Gemal der damaligen
Kostenschatzung wurde fur die Verlegung des Geh- und Radwegs inkl. aller
Ingenieurleistungen sowie die Leitungsumlegung durch die entega auf rund 380.000 €
beziffert. Fur die reinen Baukosten wurden 252.000 € veranschlagt.

Aufgrund der notwendigen Tieferlegung des Weges wurden Stiitzwande in unmittelbarer Nahe
zu den neuen Bricken-Bauwerksfundamenten erforderlich, die in deren direkten
Einflussbereich liegen. Zur Sicherstellung der Gewéhrleistung der Fundamente und des
Bauwerkes selbst wurde die MalBnahme daher durch die mit dem Brilckenbau beauftragte
ARGE ausgefiihrt. Zur Herstellung der Stlutzwande wurde eine zusatzliche
Baustelleneinrichtung erforderlich. Zusatzlich musste das Versorgungsunternehmen die
bestehende Gasleitung im Geh- und Radweg umlegen.

Die Mehrkosten sind im Wesentlichen Uber den Nachtrag (zusatzliche Leistungen nach § 2(6)
VOB/B) sowie Uber Mehrmengen aus Positionen des Haupt-Leistungsverzeichnisses
entstanden. Die Kosten des Nachtrags sowie die Mehrmengen flr den Ausbau des Geh- und
Radwegs wurden separiert und im Rahmen der Abrechnung der BriickenbaumaBnahme tber
einen gesonderten Kostentrager abgerechnet.

Als kostensteigernd wirkten sich u. a. folgende notwendigen MaBnahmen aus:

1. Gestorter Bauablauf

Flr die Arbeiten zur Verlegung der Versorgungsleitungen wurde das Baufeld bereichsweise

von der ARGE an die Firma SAR (im Auftrag der e-netz) Ubergeben, was zu einer

Bauzeitenunterbrechung bzw. einem Baustillstand von 2,5 Monaten gefiihrt hat.

e Die ARGE konnte in diesem Zeitraum keine Arbeiten durchfiihren, sodass ein zuséatzlicher
An- und Abtransport der Gerate aus dem Baufeld erforderlich wurde.

e Durch die temporare und bereichsweise Baufeldibergabe resultierten ein zusatzlicher
Koordinierungsaufwand sowie die Notwendigkeit der Teilnahme an zusatzlichen
Ortsterminen durch die ARGE.

e Das Aufsichtspersonal der ARGE konnte in dieser Zeitspanne nicht anderweitig eingesetzt
werden.

e Es wurde eine zusétzliche Beweissicherung zur Ubergabe des bereichsweisen und
temporéaren Baufeldes zwischen der ARGE und SAR vor und nach der Ausfihrung
erforderlich.

e Ebenfalls wurde ein zusatzlicher Rickbau und Neuanschluss der Versorgungsleitungen
zur BE-Flache erforderlich, da diese die Umlegung der Versorgungsleitungen behindert
hatten.

e Nach der Leitungsumlegung mussten mehrere Fundamente durch die ARGE erneut
freigelegt, gesaubert und gesichert werden.



-4 -

2. Zusatzliche Leistungen

Fir die Radwegtieferlegung wurde unmittelbar an einem Fundament des
Brickenbauwerks nachtraglich eine Stitzwand notwendig. Fir die Herstellung dieser
Stutzwand musste ein Oberleitungsmast der HEAG- abgestiutzt werden. Daflir musste
eine Aufstandsflache hergestellt werden.

Fir die Zuwegung des Briickenbauwerks wurde ein geanderter Aufbau des
StraBBenoberbaus wahrend der Bauphase angeordnet und zudem die Ausfiihrung
nachtraglich mit Banketten und Entwédsserungsmulden ergéanzt.

Die vertraglich vereinbarten Zu- und Ausfahrten waren zum Zeitpunkt der Entsorgung des
Bodenmaterials nicht mehr nutzbar, da das Briickenbauwerk bereits errichtet war. Durch
die beengten Platzverhaltnisse musste die Bodenentsorgung mit 4-Achsern lUber den
Geh- und Radweg nach Griesheim erfolgen, was zu erheblichen Mehrfahrten und
Mehraufwanden gefuhrt hat. Aufgrund der groBen Aushubmassen und der
abfalltechnischen Einstufung in die Kategorie Z2 sind erhebliche Mehrkosten entstanden.

Zur Finanzierung des Mehrkostenaufwands werden die notigen Haushaltsmittel aus dem
Sonderinvestitionsprogramm Radmobilitat 4x4, Investitions-Nr. 21066-9180, Kostenstelle
066-000-0530 zur Verfugung gestellt.
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