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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 11.08.2022

Fir den Blrgerhaushalt 2.0, 2021 ,Unser Vorschlag fir die Politik“ wurde folgender Vor-
schlag aus der Burgerschaft eingebracht:

»Die Bessunger Str. zwischen Heidelberger Str. und Donnersbergring ist eine beliebte Route fiir
Autofahrer, die in bzw. aus sddlicher Richtung unterwegs sind und die angedachte Verkehrsfihrung
Uber die Riidesheimer Str. bzw. Eschollbriicker Str. umfahren wollen. Auf diesem StraBBenabschnitt ist
zudem héufig starkes Beschleunigen von Autofahrern zu beklagen, die versuchen die Griinphasen der
Ampeln zu erwischen. Dadurch kommt es immer wieder zu gefdhrlichen Situationen mit anderen
Verkehrsteilnehmern. Da dieser StraBenabschnitt auch von vielen Kindern auf dem Schulweg mit dem
Rad passiert wird, sollte hier die erlaubte Hochstgeschwindigkeit angeglichen und er fir Radfahrer
sicherer gemacht werden. Der Abschnitt zwischen Heidelberger Str. und der Ecke LuwigshéhstraBe
ist aufgrund der beiden Fahrbahnverengungen fiir Radfahrer ebenfalls gefdhrlich, da sie bergauf
héufig von Autofahrern Giberholt werden ohne dass der gesetzliche Seitenabstand eingehalten werden
kann.

Vorschlag:

Eine Lésung waére die Bessunger Str. auf dem Abschnitt zwischen Donnersbergring und der Ecke
LudwigshéhstralBe zur FahrradstralBe zu machen.

Die Einrichtung einer Tempo-30-Zone auf dem Abschnitt zwischen Heidelberger Str. und
Donnersbergring wéare ebenfalls eine Méglichkeit, um zumindest das starke Beschleunigen hin zum
Ampelgriin zu unterbinden. Zumal bereits sdmtliche ParallelstraBen sowie die Abschnitte der
Bessunger Str. dstlich der Heidelberger Str. und westlich des Donnersbergrings Tempo-30-Zonen
sind. “

Der Vorschlag erhielt:

in der Online-Abstimmung: 91 Ja-Stimmen und 41Nein-Stimmen
in der Vor-Ort-Abstimmung: O Ja-Stimmen und O Nein-Stimmen

FahrradstraB3en sind eine sinnvolle Option, Licken im Radverkehrsnetz zu schlie3en und den
Radverkehr zu blndeln. Alle FahrradstraBBen in Darmstadt haben sich in ihrer Netzfunktion und
kostenglnstiges und kommunikatives Element der Radverkehrsférderung bewahrt. Die
rechtlichen Rahmenbedingungen fiir das Element FahrradstraBen finden sich in der
StraBBenverkehrsordnung (StVO) und der dazugehorigen Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
StraBBenverkehrsordnung (VwV-StVO), sind aber sehr tiberschaubar.

In einer "Fahrradstra3e" wird quasi die gesamte Fahrbahn verkehrsrechtlich zum Radweg. Auch
wenn in den meisten Fallen per Zusatzbeschilderung Kfz-Verkehr zugelassen ist, sollten sich
FahrradstraB3en in ihrer Gestaltung moglichst deutlich von einer "normalen" WohnstraBe mit
Tempo 30 unterscheiden. Die alleinige verkehrsrechtliche Anordnung von Fahrradstra3en tber
Markierung und Beschilderung, wird daher in vielen Fallen nicht dem eigentlichen Anspruch an
eine FahrradstraBe gerecht.

Das Ermoglichen von bequenem und attraktivem Nebeneinanderfahren mit dem Rad ist
ebenfalls eine Grundbedingung fur FahrradstraBen. Diese Funktion erfillt die Bessunger Stral3e
nicht, insbesondere auch nicht auf dem Abschnitt Ludwigshohstral3e und Heidelberger Straf3e.
Dort sind noch weitere Erschwernisse vorhanden, die gegen eine Eignung als Fahrradstral3e
sprechen (Engstelle Kirche, Steigung).
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Die Fragestellung der Einfiihrung von Tempo 30 in der Bessunger Straf3e zwischen
Heidelberger StraBe und Donnersbergring wurde bereits mehrfach von der Wissenschaftsstadt
Darmstadt geprtft - auch schon einmal im Zuge des Burgerhaushaltes (Magistratsvorlage
2021/0297). Die aktuellen rechtlichen Rahmenbedingungen lassen dies allerdings nicht zu.

Wo und unter welchen Voraussetzungen in Kommunen Tempo 30 angeordnet werden darf,
regelt ebenfalls die StVO. Eine Rechtsordnung, die vom Bund erlassen wird. Erganzend zur
StVO erlasst der Bund noch eine Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO). Beides hat
Gesetzescharakter und gilt bundesweit fir alle Kommunen.

Die StVO schreibt bundesweit Tempo 50 als Regelgeschwindigkeit innerhalb geschlossener
Ortschaften vor (unabhangig von StraBenklassen). Weiterhin sind in der StVO abschlieBend die
Moglichkeiten aufgezéhlt, in denen Kommunen - entgegen dem Grundsatz der
Regelgeschwindigkeit von Tempo 50 - Tempo 30 anordnen kdnnen. Folgende Mdoglichkeiten
gibt es:

in Wohngebieten kénnen Tempo 30-Zonen angeordnet werden: Diese Méglichkeiten
sind in Darmstadt bereits ausgeschdopft.

zum Schutz besonders schutzbedurftiger unmittelbar anliegender Einrichtungen wie
Kindergéarten, Seniorenzentren oder Krankenhausern kann auf Hauptverkehrsstraf3en -
auf maximal 300 m Lange — streckenbezogen Tempo 30 angeordnet werden: Greift in
diesem Abschnitt der Bessunger Straf3e zwischen Heidelberger Straf3e und
Donnersbergring nicht.

zum Schutz der Bevélkerung vor Abgasen und Larm kann ebenfalls streckenbezogen
Tempo 30 angeordnet werden (so wie bspw. in der KasinostraBe zw. Rheinstraf3e und
Frankfurter Stral3e oder in der Landskronstral3e zwischen Heidelberger Stra3e und
Pralat-Diehl-StraBe). Allerdings nur bei Uberschreitung von 70 dB(A) tagsiiber und 60
dB(A) nachts: Dies ist in der Bessunger StrafBe in diesem Abschnitt nicht gegeben.

Fur die beiden letzten Moglichkeiten, ist zudem zuvor die Zustimmung der bei den
Regierungsprasidien angesiedelten Oberen StraBenverkehrsbehorden notwendig. Das bedeutet,
die Kommunen konnen teilweise nicht eigensténdig entscheiden ob sie in Strae XY Tempo 30
anordnen, sondern mussen bei der Oberen Stra3enverkehrsbehorde beim zustandigen
Regierungsprasidium einen Antrag auf Zustimmung zur Anordnung von Tempo 30 in StrafBe XY
stellen. Diese Antragstellung ist teils mit einem immensen burokratischen Aufwand im Vorlauf
verbunden (Beispiel Antrag aus Larmgrinden: ausfuhrliche Begrindung, teils unterlegt mit
Gutachten, Nachweis der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke, Larmberechnung fir
Tag und Nacht, Larmkartierung, usw.).

Da die nach der derzeit geltenden StVO abschlieBend aufgezahlten Sachverhalte aktuell auf die
Bessunger Straf3e zwischen Heidelberger StraBBe und Donnersbergring nicht zutreffen, fehlt der
Wissenschaftsstadt Darmstadt die Rechtsgrundlage fiir die im Blurgerhaushalt angeregte
Geschwindigkeitsreduzierung.

Damit die Stadt mehr Moglichkeiten bei der Geschwindigkeitsfestlegung erhalt, ist sie im
vergangenen Sommer - als eine der ersten nach den Grinderstadten - der Initiative des
Deutschen Stadtetags ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten®
beigetreten. Die Initiative kritisiert explizit, dass Kommunen nicht die Méglichkeit haben, zu
entscheiden, wann und wo das Tempo ortsbezogen angeordnet werden kann. Die |nitiative zielt
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darauf ab, die Hochstgeschwindigkeit tberall so anordnen zu kénnen, wie es unter Abwagung
aller relevanten umwelt-, verkehrs- und stadtebaubezogenen Belange angemessen ist. Dabei
spricht sie auch die Moglichkeit von Modellversuchen in einer Gruppe von Grof3stadten an —
eine MalBhahme, an der der Darmstadter Magistrat ausdricklich sein Interesse bekundet.
Mittlerweile gehoren der Initiative 249 Stéadte an (Stand 11.08.2022 https://www.lebenswerte-
staedte.de/).

Die Ampel-Koalition in Berlin will — so ist es im Koalitionsvertrag festgehalten -
StraBBenverkehrsgesetz und StraBBenverkehrsordnung so anpassen, dass neben der Flissigkeit
und Sicherheit des Verkehrs die Ziele des Klima- und Umweltschutzes, der Gesundheit und der
stadtebaulichen Entwicklung bertcksichtigt werden, um Landern und Kommunen
Entscheidungsspielraume zu eréffnen. Mit Interesse haben Verwaltung und Magistrat daher
AuBerungen von Bundesverkehrsminister Wissing vernommen, die die Stadt hoffen lassen,
dass die neue Bundesregierung eine Anderung der StraBenverkehrsordnung anstrebt, die den
Kommunen hoffentlich bald mehr eigenstandige Entscheidungskompetenz zugestehen.

Dezernat | Dezernat Il

Jochen Partsch Michael Kolmer
Oberbirgermeister Stadtrat



