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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 23.09.2021

Fir den Blrgerhaushalt 2.0, zweite Runde 2019 ,,Unser Vorschlag fiir die Politik“ wurde
folgender Vorschlag aus der Blrgerschaft eingebracht:

Sicherheit fir Kinder, Radfahrer, FuBganger in der Bessunger Straf3e. Bitte Tempo 30

Der Vorschlag erhielt:
In der Online Abstimmung 124 Ja-Stimmen mit 7 Nein-Stimmen.

Nach der StraBBenverkehrsordnung (StVO) gilt bundesweit grundsatzlich eine innerértliche
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Moglichkeiten zur Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h sind in der StVO wie folgt
festgelegt:

- Einrichtung von Tempo 30 Zonen in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuBganger- und
Fahrradverkehrsdichte (in Darmstadt flachendeckend in allen Wohngebieten erfolgt).

- Wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die um
mindestens 30 Prozent Gber der vergleichbarer Stra3en liegt. Zur Beurteilung werden u.a.
Unfallzahlen herangezogen, es ist stets eine Einzelfallbetrachtung erforderlich.

- Vor besonders schutzbedirftigen Einrichtungen (Kindergarten, Schulen, Alten- und
Pflegeheimen sowie Krankenhausern, begrenzt auf maximal 300 Metern Lange.

- Zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (bei Uberschreitung von 70 dB(A) tags und 60 dB
(A) nachts und Abgasen (im Einvernehmen mit der Gemeinde und nur mit Zustimmung des
Regierungspréasidiums).

Da die nach der geltenden StVO abschlieBend aufgezahlten Sachverhalte aktuell auf die
Bessunger Straf3e zwischen Heidelberger Strae und Donnersbergring nicht zutreffen, fehlt
derzeit die Rechtsgrundlage flr die angeregte Geschwindigkeitsreduzierung.

Insofern ist der Abschnitt der Bessunger Stral3e zwischen Heidelberger Strae und
Donnersbergring nicht mit den bestehenden Tempo 30 Zonen - dstlich der Bessunger StrafBe
und westlich — vergleichbar.

Grundsatzlich ist die Ausweitung und Weiterentwicklung von Tempo 30-Bereichen, wo dies
moglich und sinnvoll ist auch auf Hauptverkehrsstraf3en, ein wichtiges Ziel des Magistrats
und Teil seiner Mobilitatsstrategie. Durch die auf diese Weise erzielte Geschwindigkeits-
reduktion ergeben sich vielfaltige und umfassende positive Auswirkungen unter anderem in
den Bereichen Larmentlastung, Luftreinhaltung, Aufenthaltsqualitat und stadtebauliche
Entwicklungsmdglichkeiten sowie Verkehrssicherheit. Nicht zuletzt ermdglicht sie im Sinne
der 6kologischen Mobilitétswende eine gerechtere Aufteilung der zur Verfigung stehenden
Verkehrsflachen und Umverteilung zugunsten der Mobilitatstrager des Umweltverbundes
sowie einen verbesserten Verkehrsfluss fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) selbst.
Daher hatte sich der Magistrat in der Vergangenheit bereits beim Bund um die Zustimmung
fur einen Modellversuch zur flachendeckenden Erprobung von Tempo 30 bemtuht, leider
bisher mit abschlégigem Ergebnis.
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Die Wissenschaftsstadt Darmstadt hat sich daher vor kurzem der sich im Umfeld des
Deutschen Stadtetags und von diesem unterstitzten ,,Stadteinitiative Tempo 30“ ange-
schlossen, die explizit kritisiert, dass die Kommunen nach wie vor nicht die Méglichkeit
haben, zu entscheiden, wann und wo Verkehrsgeschwindigkeiten angepasst und ortsbe-
zogen angeordnet werden kdénnen. Die Initiative zielt darauf ab, die zulassige Hochst-
geschwindigkeit endlich Uberall Gber die zustédndigen Unteren StraBenverkehrsbehérden so
anordnen zu kdnnen, wie es unter Abwagung aller relevanten umwelt-, verkehrs- und
stadtebaubezogenen Belange angemessen ist.

Bis zu einer Anderung der StraBenverkehrsordnung in dieser Art, wird die Stadt, dort wo es
zurzeit rechtlich moglich ist, einen Antrag auf die Genehmigung von Tempo 30 bei der
zustandigen Oberen StraBBenverkehrsbehérde beantragen.

Darmstadt, den 23.09.2021

Dezernat Il

Michael Kolmer
Stadtrat



