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Vorlage vom: 22.09.2021

Beschlussvorschlag:

1. Der Magistrat beschlie3t den Ausbau des Radwegs nach Rof3dorf zwischen Heinrichstral3e
und Aschaffenburger StraBe (K 141) gemafB dem vorgelegten Ubersichtsplan und mit

Gesamtkosten gemaB Kostenschatzung.
2. Die Finanzierung der MaBnahme erfolgt aus der Investitionsnummer 14066-6106,

Kostenstelle 066-100-1000 - Ausbau Radroute nach Ro3dorf. Die notwendigen
Haushaltsmittel gemaB datenschutzrelevanter Anlage werden hierfiir aus
Haushaltsausgaberesten der Investitionsnummer 21066-9180, Kostenstelle 066-000-0530-
Sonderinvestitionsprogramm Radverkehr bereitgestellt.

3. Falls im Zuge des Ausbaus festgestellt werden sollte, dass die Standsicherheit einzelner
Baume nicht mehr gewahrleistet sein sollte, kdnnen diese Bdume gefallt werden.
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Anlagen:

Ubersichtsplan Radweg RoRdorf
Kostenschatzung_Radweg Rof3dorf_datenschutzrelevant

| Datenschutzrelevante Anlage: [X

|Fo|gekosten: HZ Ja [ ] Nein

Beschluss des Magistrats vom
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 22.09.2021.:

Mit der Magistratsvorlage Nr. 2020/0184 vom 22.07.2020 hat der Magistrat dem
»Rahmenplan MaBnahmenplan“ (Sonderinvestitionsprogramm Radmobilitédt 4x4) und damit
dem Ausbau des Radwegs nach RoBdorf (MaBnahme Nr. 28) zugestimmt. Das
Sonderprogramm ,,Stadt und Land” bietet nun die Méglichkeit, die MaBBnahme mit
Bundesmitteln zu fordern und zeitnah umzusetzen.

Gegenstand der MaBBnahme ist ein ca. 2 Kilometer langer Abschnitt (Abschnitt 1 bis 5 siehe
Ubersichtsplan) des Weges, der im Wald (freie Strecke) als selbststandige Verbindung
zwischen Darmstadt und RoBdorf durch ein Landschaftsschutzgebiet (Zone |1) verlauft.
Dieser Weg ist ein wichtiger Bestandteil der Radroute zwischen Stadt und Gemeinde, da er
die kiirzeste und schnellste Uberortliche Verbindung darstellt.

Aus Richtung Darmstadt ist der betrachtete Abschnitt Gber einen straBenbegleitenden Geh-
und Radweg entlang der HeinrichstraBe angebunden, der stadtauswarts in den Wald
verschwenkt. Dort verlauft der Weg selbststéandig gefiihrt, jenseits der Zaunanlage
(Wildschutz) parallel zur KraftfahrstraBe B 26 (Hanauer StraBBe). Im Osten schlief3t die
Verbindung an die Aschaffenburger StraBe (K 141) und verlauft dann straBBenbegleitend
(entlang der K 141 und L 3104) weiter in Richtung Ro3dorf.

Der Korridor Darmstadt-Ro3dorf wurde in der 2018 durchgefiihrten Potenzialanalyse des
Landes Hessen fir Radschnellverbindungen betrachtet. Als Potenzial wurden flir den Korridor
ca. 1200 Radfahrten/Tag ermittelt.

Im Sommer 2020 wurden bereits durchschnittlich 662 (Mo-Fr) und 470 (Sa-So)
Radfahrten/Tag gezahlt. Damit liegt die Nutzung schon heute bei durchschnittlich

629 Radfahrten/Tag (bezogen auf die Gesamtwoche) sowie an Spitzentagen bei

1083 Radfahrten/Tag. Die Fahrten/Tag verteilen sich in etwa zu gleichen Teilen auf beide
Fahrtrichtungen.

Neben dem FuB3- und Radverkehr wird der Weg auf freier Strecke auch fir den
forstwirtschaftlichen Betrieb des Stadtwaldes Darmstadt genutzt. Zwischen der Backofen-
und Oppermannwiesenschneise (ca. 500 Meter) dient der Weg zudem als Zuwegung zur
Fischerhttte Darmstadt.

Die Wegeverbindung besteht aus asphaltierten und unbefestigten Flachen. Die Ubergédnge
zwischen diesen Flachen weisen teilweise einen Héhenversprung auf. Auch die Qualitat der
asphaltierten Oberflachen befindet sich teilweise in sehr schlechtem Zustand (Schlaglécher,
Risse etc.).

Mit dem Ausbau der Wegeverbindung auf freier Strecke und der Errichtung einer
Beleuchtung wird ein wichtiger Lickenschluss realisiert und die direkteste Route zwischen
Darmstadt und RoBdorf fir den Radverkehr unabhéngig von Tageszeit und Witterung
attraktiver gestaltet. Fiir den bereits heute vorhandenen Pendlerverkehr kann der Komfort
verbessert, soziale Sicherheit geschaffen und das ermittelte Potenzial durch eine gesteigerte
Attraktivitat ausgeschopft werden.

Die Abschnitte zum Anschluss der freien Strecke im Westen (stadtauswarts entlang der
HeinrichstraBBe) und zur Weiterfiihrung in Richtung Osten (entlang der K 141, Abschnitt 6
siehe Ubersichtsplan) werden separat geplant. Furr die Weiterfihrung in Richtung Osten steht
die Wissenschaftsstadt Darmstadt mit Hessen Mobil bereits in engem Austausch.
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Beschreibung der MaBnahme

Der hier betrachtete ca. 2 Kilometer lange Abschnitt der Radroute (freie Strecke) soll in
gleicher Lage im Rahmen der natur- und landschaftsschutzrechtlichen Moglichkeiten als
Raddirektverbindung ausgebaut werden und damit in Zukunft durchgéngig asphaltiert und
beleuchtet werden. Die Breite wird nach dem Ausbau bei maximal 3,5 Metern liegen.

Fir den Ausbau des Weges sind keine Baumfallungen geplant, es sollen méglichst alle
Baume erhalten werden. Die BaumafBnahme erfolgt unter Begleitung einer 8kologischen
Bauliberwachung und in enger Abstimmung mit dem fir den Stadtwald zustandigen
Grunflachenamt sowie dem Forstamt Darmstadt. Die Standsicherheit der angrenzenden
Bestandsbdume wird wahrend der Bauphase geprift. Falls im Zuge des Ausbaus von der
o0kologischen Baubegleitung festgestellt werden sollte, dass die Standsicherheit einzelner
Baume nicht mehr gewahrleistet sein sollte, konnen diese Bdume nach Absprache mit dem
Grunflachenamt und dem Forstamt Darmstadt kurzfristig gefallt werden.

Fir die Umsetzung ist eine Freihaltezone von 3 Metern beidseitig neben dem Weg von
Bewuchs (ausgenommen sind Baume) zu befreien. In den Abschnitten, wo der Wildzaun zur
B 26 dichter als 3 Meter entlang des Weges verlauft, wird die Freihaltezone bis zu diesem
errichtet.

Baurecht

Der Weg verlauft nicht ausschlieBlich tGber stadtische Grundstlicke, sondern zudem Uber
Flachen des Bundes und Landkreises. Die betroffenen Grundstiicke sind seitens Hessen
Mobil und dem Landkreis Darmstadt-Dieburg entbehrlich.

Flr die Durchfliihrung der MaBBnahme wird eine Bau- und Betretungsvereinbarung flr die
Grundsttcke von Bund und Landkreis mit Hessen Mobil geschlossen. Nach Fertigstellung des
Ausbaus wird der Eigentumsibergang im Rahmen eines vereinfachten Umlegungsverfahrens
geregelt.

Die Wegeverbindung verlauft auf Flachen im AuBenbereich und entspricht den Darstellungen
des Flachennutzungsplans (Hauptradweg, HauptfuBBweg). Ein Planfeststellungsverfahren ist
nicht erforderlich.

Naturschutzrechtliche Genehmigungen

Der Ausbau von land- und forstwirtschaftlichen Wegen sowie Radwegen ist gemaf3

§ b Ziffer 15 der Verordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet , Stadt Darmstadt” vom 23.
Juni 2004 (LSSchVO) auf gleicher Trasse genehmigungsfrei. Weitere Details zur Ausflihrung
der Beleuchtung (Einsatz voll abgeschirmter Leuchten, Lichtpunkthéhe) werden in der
Planung berlcksichtigt.

Die Kabelverlegung sowie der Einbau von Leuchten und Verteilerschranken zur Errichtung der
Beleuchtung wurden durch die Untere Naturschutzbehorde genehmigt. Aufgrund des
Landschaftsschutzgebiets ist die Beleuchtung in ,,Amber Light“ auszufiihren und
bewegungsgesteuert (adaptiv) zu schalten.
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Finanzierung und Forderung
Die MaBnahme unterliegt keiner Beitragspflicht.

Die Finanzierung der MaBBnahme erfolgt aus der Investitionsnummer 14066-6106,
Kostenstelle 066-100-1000 - Ausbau Radroute nach RoBBdorf. Die notwendigen
Haushaltsmittel gemaB3 datenschutzrelevanter Anlage werden hierfir aus
Haushaltsausgaberesten der Investitionsnummer 21066-9180, Kostenstelle 066-000-0530-
Sonderinvestitionsprogramm Radverkehr bereitgestellt.

Die MafBnahme wird fur das Sonderprogramm ,Stadt und Land“ vom Bund angemeldet. Im
Idealfall ist eine Férderung von 80% der forderfahigen Ausgaben mdéglich. Der Férderantrag
wurde am 28.05.2021 eingereicht.

Die Unterhaltungs- und Verkehrssicherheitspflicht geht mit dem Ausbau des gemeinsamen
Geh- und Radwegs in die Zustandigkeit des Mobilitatsamts Uber. Hierzu zahlt insbesondere
auch das jahrliche M&hen der oben genannten Freihaltezone. Es entstehen Folgekosten in
Hohe von ca. 9.500 Euro pro Jahr.

Dezernat Il1 Dezernat IV

Michael Kolmer André Schellenberg
Stadtrat Stadtkammerer



