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Radverkehrsfiihrung Dieburger StraBe zwischen WolfskehlstraBBe und
SchumannstraBle als sechsmonatigen Verkehrsversuch

Vorlage vom: 22.01.2021

Beschlussvorschlag:

1. Der Magistrat beschlie3t die Umsetzung der in der Vorlage beschriebenen Planung mit
Gesamtkosten gemafl Anlage 4.
2. Zur Finanzierung stehen entsprechend Haushaltsmittel im Haushaltsjahr 2021 im
Ergebnishaushalt, Kostenstelle 066-003-7003, Sachkonto 6065100, Kostentrager 5410-
20 bereit.
Anlagen: Markierungs- und Beschilderungsplane (im PARLIS einsehbar)
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 22, Januar 2021
Ausgangslage

Die Dieburger Straf3e zwischen WolfskehlstraBe und SchumannstraBe ist Teil des
beschlossenen MaBnahmenprogramms 4x4 Radmobilitat (MaBnahme Nr. 16/Vorlage
2020/0184).

Aktuell sind hier beidseitig Radschutzstreifen mit 1,60 m Breite ohne den erforderlichen
Sicherheitsabstand zum angrenzenden Parkstreifen markiert. Die flir Radfahrende sicher
nutzbare Breite betragt je nach angesetztem Sicherheitsabstand nur zwischen 0,85 und 1,10
Meter und es besteht das Risiko von Dooring-Unfallen (Unfélle beim Offnen von Autotiiren,
denen Radfahrende nicht mehr ausweichen kénnen).

Die Dieburger Straf3e ist wichtiger Bestandteil des Hauptradnetz (Stadtmittel/Martinsviertel-
Oberwaldhaus). Sie wird zudem von der Buslinie F/FU genutzt und durch ihre Funktion als
EinfallstraBBe flr den Verkehr aus Richtung Dieburg/Ostkreis zligig befahren. Dies tragt dazu
bei, dass die unzureichende Radverkehrsfihrung im Bestand als gefahrlich empfunden wird.
Auf der Sudseite wird zudem halftig auf dem Gehweg geparkt und der Bewegungsraum fiir den
FuBverkehr eingeschrankt (verbleibende Restbreite ca. 1,30 m).

Eine sicherere und regelkonforme Fuhrung fiir den Rad- und FuBBverkehr ist durch eine
Neuaufteilung des Verkehrsraums durch Neumarkierung der Fahrstreifen ohne bauliche
Verédnderung umsetzbar.

Es wurden verschiedene Varianten geprtft, mit unterschiedlichen Auswirkungen auf das Fahren
und Parken in der Dieburger Straf3e.

Folgende Varianten haben sich als nicht zielfUhrend erwiesen:

1) beidseitig Radschutzstreifen mit Regelbreite, einseitiges Parken auf der Nordseite
Durch Aufgabe des Parkens auf der sudlichen Seite kénnten beiderseits Schutzstreifen mit
Regelmal von 1,50 m Breite und Sicherheitstrennstreifen zum Parken hergestellt werden.
In Fahrtrichtung stadtauswérts kénnten dann jedoch keine Parkplétze mehr angeboten
werden, vor dem Einparken misste gegebenenfalls verkehrsgefahrdend in der Stral3e
gewendet werden.

2) beidseitig Radstreifen mit Regelbreite, einseitiges Parken auf der Nordseite
Radstreifen diirfen im Begegnungsfall nicht von Kraftfahrzeugen zum Ausweichen genutzt
werden. Die Kernfahrbahn muss daher mindestens 6 Meter breit sein, insgesamt ergibt sich
ein benotigter Gesamtquerschnitt von 12,45 Metern. Der Fahrbahnquerschnitt ist mit 10,50
Metern daflr nicht ausreichend. Diese Aufteilung ist folglich nicht moglich.

3) beidseitig Radstreifen mit Regelbreite, vollstandiger Entfall des Parkens
In diesem Fall kdnnten auf beiden Seiten breite Radfahrstreifen angelegt werden. Fir eine
separierte ,,geschitzte” Fuhrung mit zusatzlichen Trennelementen zum Kfz-Verkehr reicht
die Fahrbahnbreite dennoch nicht aus. Die Verbesserungen flr den Radverkehr im Vergleich
zur Planung mit Schutzstreifen sind nicht ausreichend, um den Entfall samtlicher
Stellplatze in der Dieburger Stra3e zu rechtfertigen. Zudem ware durch den dann breiteren
StraBenraum eine unerwilinschte Zunahme der KfZ-Geschwindigkeit zu erwarten.



4) Entfernen der Radschutzstreifen, mit oder ohne einseitige Wegnahme des Parkens
Der Schutzstreifen im Bestand wirde demarkiert und durch eine Piktogrammkette mit
Sinnbild ,,Fahrrad” ersetzt. Einziger Vorteil ware, dass die Radfahrenden nicht mehr durch
die Markierung in die Dooring-Zone gedrangt werden, auBerdem kénnten alle Parkplatze
erhalten bleiben. Da sich dennoch die meisten Radfahrenden méglichst weit am Rand der
Fahrbahn halten und damit wieder in die Dooring-Zone geraten, ware der Effekt gering. Eine
solche Fuhrungsform ware auch nicht mit der Radstrategie und dem technischen Regelwerk
der ERA (Empfehlung flr Radverkehrsanlagen) vereinbar. Die ERA empfehlen fir die
gegebenen Verkehrsstarken und 50 km/h keine Flihrung im Mischverkehr ohne eigenes
Angebot fur den Radverkehr. Es ist Gberdies damit zu rechnen, dass bei einer Demarkierung
der Radverkehrsanlage der Straf3enraum als breiter wahrgenommen und im Durchschnitt
schneller gefahren wird.

Nach Abwagung der zu erzielenden Verbesserungen fur den Rad- und FuBverkehr und dem
erforderlichen Parkbedarf wird folgende bestmogliche Variante vorgeschlagen:

Beidseitig Radschutzstreifen mit punktueller Rotmarkierung und alternierendem Parken
Zur Verringerung der Geschwindigkeit und besseren Erreichbarkeit der verbleibenden
Parkplatze werden die Parkstande wechselseitig angeordnet. Das regelmafBlige Verschwenken
der Fahrbahn fuhrt zu angepassteren Geschwindigkeiten beim Kfz-Verkehr und besserer
Vertraglichkeit von Rad- und Kfz-Verkehr. Um die Sicherheit fir den Radverkehrs zu erhohen,
werden die Radschutzstreifen im Bereich der Einmindungen rot eingefarbt.

Zudem soll durch eine zuséatzliche Sperrflache mit Baken und Beschilderung ein Uberfahren
der Radflihrung durch Kfz im Verschwenkbereich verhindert werden. In Abstimmung mit HEAG
mobiBus sollen diese Einbauten vorerst provisorisch mit Folienmarkierung erfolgen, um die
Auswirkungen auf den Verkehrsfluss der Linienbusse fur die Dauer eines halben Jahres im
Rahmen eines Verkehrsversuchs beobachten zu kénnen. Sollte es zu grofBeren Schwierigkeiten
im Linienbetrieb, insbesondere zu Unfallschdden kommen, wird der Verkehrsversuch bereits
vor Ablauf des vorgesehenen halben Jahres beendet und auf die Sperrflachen verzichtet. Die
Sperrflachen kdnnen ohne weitere Anpassungen der Planung entfernt werden.

Die zwischen den Schutzstreifen verbleibende Fahrbahn ist mit mindestens 4,80-5,40 m
breiter als die vorgeschriebenen 4,50 m fir empfohlene Querschnitte von ortlichen
EinfahrtsstraBen mit Linienbusverkehr nach Regelwerk. Die Fiihrungsform mit Schutzstreifen
auf beiden Seiten entspricht unter Berlcksichtigung der gefahrenen Hochstgeschwindigkeit
und der Verkehrsstarken (ca. 520 Fz/h in der nachmittéaglichen Spitzenstunde) den
Regelwerken. Der Gehweg auf der stdlichen Seite entspricht mit 2,50 m dann ebenfalls den
Regelwerken. Details zur Ausfihrung kdnnen den beiliegenden Markierungsplanen (Anlage Nr.
1) entnommen werden.

Durch die Ummarkierung verschieben sich die Verkehrsflachen fur den Radverkehr in
Fahrbahnbereiche mit bereits stark abgenutzter bzw. beschadigter Oberflache. Aus diesem
Grund und um eine bessere Haltbarkeit der Markierung gewahrleisten zu kénnen wird die
Fahrbahndecke auf der Sldseite im Zuge der MalBnahme saniert. Es handelt sich um eine
Flache von ca. 3.200 m?, die Lage und Ausdehnung kénnen der Luftbildskizze in Anlage 2
entnommen werden.
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Im Lauf der nachsten Jahre soll gegebenenfalls die Bushaltestelle ,,Spessartring” barrierefrei
ausgebaut werden. Im Rahmen der Umsetzung wird eine geringfligige Anpassung der
Radverkehrsfihrung auf Héhe der Hausnummern 108/114 noétig sein.

In der umgeplanten Dieburger Stral3e werden je nach Parkpraxis ca. 45 Kfz-Stellplatze zur
Verfiigung stehen. Auch wenn dadurch das bestehende Uberangebot an Parkraum um mehr als
die Halfte reduziert wird, kann dies auf Basis einer ausfuhrlichen Parkraumuntersuchung als
vertraglich angesehen werden.

Ergebnisse der Parkraumuntersuchung

Die Erfassung des Bestands durch das Biro Mobilitatslésungen ergab fir die Dieburger Stral3e
eine deutliche Zuweisung der Flachen fur das Parken durch Markierung. Auf der siidlichen
StraBBenseite fehlt jedoch die Beschilderung, um das Gehwegparken nach StVO anzuordnen.
Auf der nordlichen StraBBenseite wird StVO-konform auf der Stral3e geparkt.

Die Beobachtungen zu Stellplatzkapazitaten und -nutzung auf Privatgelande legen den Schluss
nahe, dass dort ungenutzte Kapazitaten bestehen.

Tagsiber ist das Parkraumangebot in der Dieburger StraBe zu ca. 80% nicht voll ausgelastet,
nachts sind nur 659, der Parkplatze belegt. Rund die Halfte aller Fahrzeuge konnten in der
Analyse ,,Fremdparkern“ zugeordnet werden, gehoren also nicht den Anwohnern der Dieburger
StraBBe. Die Zahl an Fremdparkern korreliert nicht mit den erhobenen Nutzungen an
Dienstleistungen, Praxen usw. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass ein
Verlagerungseffekt aus angrenzenden Gebieten besteht, der mit der Umsetzung der MaBnahme
unterbunden wird. Die Parkraumuntersuchung liegt der Magistratsvorlage als Anlage Nr. 2 bei.

Finanzierung und zeitlicher Ablauf

Eine detaillierte Kostenaufstellung der Kosten ist als datenschutzrelevante Anlage Nr. 4
beigefligt. Die Sperrflachen und Baken sollen 6 Monate nach der Umsetzung evaluiert
werden.

Da es sich um nicht investive MaBBnahmen handelt, sind diese aus dem Ergebnishaushalt zu
zahlen. Zur Finanzierung stehen entsprechende Haushaltsmittel im Haushaltsjahr 2021,
Kostenstelle 066-003-7003, Sachkonto 6065100, Kostentrager 5410-20 zur Verfligung.

Fir die Dieburger StraBe fallen im gleichen Umfang wie bisher jahrliche Unterhaltskosten an

(ca. 9500 Euro).
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Jochen Partsch André Schellenberg
Oberbirgermeister Stadtkémmerer



