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Betreff: Ausbau der Haltestelle Merck-Stadion stadteinwarts

Vorlage vom: 06.04.2021

Beschlussvorschlag:

1. Dem Ausbau der StraBenbahnhaltestelle Merck-Stadion stadteinwérts wird zugestimmt.

2. Zur Finanzierung der Gesamtkosten der StraBenbahnhaltestelle stehen Haushaltsmittel im
Haushaltsjahr 2022 und in den Folgejahren auf der Kostenstelle 066-190-1000,
Investitionsnummer 08066-6501 — Haltestellenausbau fir Niederflurfahrzeuge — zur
Verfligung.

Anlagen: Anlage_1_U25.1_Lageplan_Halteststelle_Merck-Stadion_gez
Anlage_2_Kostenberechnung_Merck-Stadion
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 06.04.2021

Die HEAG mobilo GmbH plant den Ausbau der Haltestelle Merck-Stadion in Darmstadt
(stadteinwarts).

Die betrachtete Haltestelle mit dem ehemaligen Namen "Steinberg/Stadion" wurde mit Forder-
mitteln nach GVFG im Jahr 1997 barrierefrei ausgebaut. Der Schlussverwendungsnachweis
wurde im Mai 2003 mit verschiedenen anderen Haltestellen unter dem Titel "OPNV-MaBnahme
06 K 340 T; BV 8313 / Anpassung der Haltestellen auf Niederflurtechnik || BA" beim damali-
gen Amt fur StraBBen- und Verkehrswesen eingereicht. Neben einem Niederflurbord wurden un-
ter anderem ein 5-feldriger Fahrgastunterstand und eine Spritzschutzwand errichtet. Im Jahr
2015 wurde die Haltestelle im Rahmen eines eigenstandigen GVFG-Antrages mit einer digitalen
Fahrgastinformation nachgerustet.

Durch den Aufstieg des Sportvereins Darmstadt 1898 in die 2. FuBballbundesliga und spater in
die 1. FuBballbundesliga sind die Fahrgastzahlen erheblich gestiegen. Mit iber 3000
Fahrgasten in der Spitzenstunde nach dem Spiel wird die vertretbare Personendichte auf dem
Bahnsteig mit einer nutzbaren Breite von rund 2,0 m zwischen Bahnsteigkante und
Spritzschutzwand deutlich Uberschritten. Um die Bewegungsfreiheit und Sicherheit der
Fahrgaste zu gewahrleisten, halten die StraBenbahnen in Richtung Innenstadt beim
Sporteinsatz als Interimslosung nordlich des im Regelbetrieb angefahrenen Bahnsteigs und der
Spritzschutzwand, sodass Fahrgaste auf die vom Durchgangsverkehr gesperrte Nieder-
Ramstadter Stra3e ausweichen kénnen. Der im Regelbetrieb angefahrene Bahnsteig wird
gesperrt.

Der geplante Haltestellenausbau wird den neuen Anforderungen dauerhaft gerecht. Hauptziel
ist die Erhohung der Sicherheit und Funktionalitat. Der Ausbau ist mit den stadtischen
MaBnahmen "Neubau Merck-Stadion am Béllenfalltor" und "Umbau der Nieder-Ramstadter
StraBBe zwischen Lichtwiesenweg und Béllenfalltorweg" abgestimmt.

Der Haltepunkt Regelbetrieb wird auf voller Ldnge um 1,0 m verbreitert, sodass sich fiur die
Fahrgaste eine nutzbare Bahnsteigbreite von 3,0 m ergibt.

Die Oberflache des 3,5 m breiten Bahnsteigs einschlie3lich der taktilen Elemente werden
erneuert und im Hinblick auf eine einheitliche und sichere Gestaltung an den mit dem Be-
hindertenbeauftragten abgestimmten aktuellen Standard angepasst. Das vorhandene
niederflurgerechte Haltestellenbord bleibt groBtenteils erhalten.

Der vorhandene Fahrgastunterstand und die Spritzschutzwand auf dem Regelbahnsteig
mussen wegen der Verbreiterung versetzt werden. Sie werden an der neuen
Bahnsteighinterkante neu hergestellt. Fahrgastinformation, Fahrkartenautomat und Leuchten
werden versetzt. Fir den Spielbetrieb wird der vorhandene Sportbahnsteig verbreitert und mit
einer neuen barrierefreien und 43,0 m langen Haltestellenvorderkante ausgestattet. Der neue
niederflurgerechte Sportbahnsteig sorgt fiir einen barrierefreien und somit sichereren
Fahrgastzugang. Die Haltestellenhinterkante wird analog zur heutigen Situation mit einem
Hochbord gefasst. Die bauliche Breite entspricht mit 3,5 m derjenigen des Haltepunkts
Regelbetrieb. Am nordlichen Ende des Sportbahnsteiges (Haltepunkt Sportbetrieb) wird im
Rahmen der MaBBnahme ,,Umbau der Nieder-Ramstadter Stra3e zwischen Lichtwiesenweg und
Bollenfalltorweg® (Vorlage-Nr. 2020/0111) eine zusétzliche Fu3géngerschutzanlage zur
Sicherung der Haltestelle wéhrend des Spielbetriebes eingerichtet. Zudem bietet diese
FuBgéangerschutzanlage auch eine weitere sichere Querung auBBerhalb des Spielbetriebes fir
Fahrgaste die aus nordlicher Richtung kommen. Aufgrund der weiteren Fahrbahnquerung wird
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auch eine anschlieBende technische Sicherung der Gleisquerung notwendig. Die baulichen und
technischen MaBBnahmen sind aus sicherungstechnischen Aspekten im Spielbetrieb mit der
Polizei und der Technischen Aufsichtsbehorde (TAB) abgestimmt. Die Kosten fur die
Lichtsignalanlagen dieser zusatzlichen FuBBgangerschutzanlage einschlie3lich der technischen
Sicherungsanlage zur Querung der Gleise werden im Rahmen des Umbaus der Nieder-
Ramstadter Stra3e abgedeckt.

An der Haltestellenvorderkante wird ein Kontrast- und Sperrstreifen gemafB aktuellem
Haltestellenstandard hergestellt, um die Kante deutlich zu kennzeichnen. Zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und zur besseren Ausleuchtung des Bahnsteigs werden die vorhandenen
Leuchten Richtung Hinterkante versetzt. Die vorhandene Leerrohrtrasse

wird verlangert. Die an den Haltepunkt nérdlich anschlieBende Betriebsflache muss aufgrund
hohentechnischer Zwange im Zuge der Verbreiterung in voller Breite angepasst werden.

Die Verbreiterung und Verlangerung des Bahnsteigs geht zu Lasten der Straf3enverkehrsflache.
Die Anpassung ist in dem bereits durch die Stadtverordnetenversammlung beschlossenen
stadtischen Projekt "Umbau der Nieder-Ramstadter Stra3e zwischen Lichtwiesenweg und
Bollenfalltorweg" berlcksichtigt.

Der Haltestellenausbau wird wegen raumlicher Abhéngigkeiten zusammen mit dem stadtischen
StraBenumbau der Nieder-Ramstadter Stra3e durch die Stadt realisiert. Hierzu wird nach
Beschlussfassung ein Bau-und Finanzierungsvertrag zwischen der Stadt und der HEAG mobilo
GmbH ausgearbeitet. Neben den Festlegungen zur Haltestelle wird in diesem Vertrag auch
festgelegt, dass die Unterhaltungskosten flir die Grinstreifen zwischen Stra3enbahn und
StraB3e durch die HEAG mobilo GmbH getragen werden.

Als Baubeginn der MafBnahme werden die Sommerferien 2022 angestrebt.

Entsprechend einer Magistratsvorlage aus dem Jahr 1990 (1055/90) teilen sich die Stadt
Darmstadt und die HEAG mobilo GmbH beim Bau einer StraBBenbahnhaltestelle die
Baukosten fur den zentralen Haltestellenbereich, die nicht nach den Férderrichtlinien zum
Mobilitatsférdergesetz (MobiF6G) gefordert werden, zu gleichen Teilen (je 50 Prozent)

Die Kostenberechnung und Aufschlisselung der Kostenteilung der MalBnahme sind der
datenschutzrelevanten Anlage 2 zu entnehmen.

Fur diese MaBBnahmen werden Fordermittel des Landes Hessen in Hohe von rund 60 Prozent
der zuwendungsfahigen Baukosten erwartet.

Die MalBBnahme wird aus der Kostenstelle 066-190-1000, Investitionsnummer 08066-6501 —
Haltestellenausbau fur Niederflurfahrzeuge finanziert. Es stehen entsprechende
Haushaltsmittel im Haushaltsjahr 2022 und in den Folgejahren zur Verfligung.

Bei den Gesamtkosten gemaR der datenschutzrelevanten Anlage handelt es sich um
Nettokosten, da die HEAG mobilo vorsteuerabzugsberechtigt ist.
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Jochen Partsch André Schellenberg
Oberblrgermeister Stadtkammerer



