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Betreff: Fortfiihrung des Forderprojekts "QuartierMobil: Persistenz und Dynamik urbaner
Mobilitat - Strategien zur Zukunft von der Quartiersebene bis zur Gesamtstadt”
(Phase 2) im Rahmen der FordermaBBnahme "Umsetzung der Leitinitiative
Zukunftsstadt" des Bundesministeriums fiir Bildung und Forschung (BMBF)

Vorlage vom: 28.07.2020

Beschlussvorschlag:

1. Die Wissenschaftsstadt Darmstadt stimmt der Bewerbung zum Forschungsvorhaben
»QuartierMobil: Persistenz und Dynamik urbaner Mobilitat — Strategien zur Zukunft von
der Quartiersebene bis zur Gesamtstadt” (Phase 2) im Rahmen der FérdermalBnahme
sUmsetzung der Leitinitiative Zukunftsstadt” des Bundesministeriums fir Bildung und
Forschung (BMBF) zu. Das Projekt wird als Beitrag zur nachhaltigen Stadt- und
Mobilitatsentwicklung auf gesamtstadtischer Ebene ausdricklich begrii3t. Voraussetzung
fir die Zustimmung zur Phase 2 des Projekts ist die Zustimmung zur Verlangerung der
Phase 1 (Magistratsvorlage Nr. 2020/0219). Der Forderzeitraum erstreckt sich gemaf
den Vorgaben des Fordergebers lber den Zeitraum 01.01.2021 bis 31.12.2022.
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2. Der kw-Vermerk der fur dieses Projekt eingerichteten Stelle Nr. 1623 GVPI.(Loga 7876),
050 VZA, EG 11 TVeD wird entsprechend verlangert (kw 2022). Die Stelle wird im
Stellenplan 2021 (vorbehaltlich der Beschlisse der stadtischen Gremien sowie der
Genehmigung des Stellenplans durch die Aufsichtsbehérde) um 0,50 VZA auf 1,00 VZA,
EG 11 TV6D (vorbehaltlich Neubewertung) aufgestockt. Mit dieser Aufstockung ist der
Bedarf im Umfang von 0,75 VZA stellenplantechnisch in vollem Umfang abgedeckt.

| Anlagen: Anlage_MV_QM2

| Datenschutzrelevante Anlage: ]

| Folgekosten: |[X] Ja [ ] Nein

Beschluss des Magistrats vom
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 28. Juli 2020

Die Stadt Darmstadt steht mit dem Dieselfahrverbot und der Verpflichtung aus dem
Luftreinhalteplan, alles zu unternehmen, um die Luftschadstoffe zu minimieren, vor der
Herausforderung, die urbane Mobilitat nachhaltig zu gestalten. Es missen Losungen fur die
Belastungen des ruhenden und flieBenden Verkehrs gefunden werden, um eine sozial -
okologische Transformation urbaner Mobilitat zu gewéahrleisten. Mit dem Mobilitatskonzept
der Lincoln-Siedlung wird diesen Anforderungen bereits Rechnung getragen.

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt hat im Rahmen des Forschungsvorhabens ,QuartierMobil
— Strategien zur Zukunft urbaner Mobilitat“ (Phase 1) der FérdermaBnahme ,,Umsetzung der
Leitinitiative Zukunftsstadt” des Bundesministerium flr Bildung und Forschung (BMBF) das
»Reallabor Lincoln-Siedlung” eingerichtet, in welchem das Mobilitatskonzept der Lincoln-
Siedlung partizipativ mit der Zivilgesellschaft sowie mit den an der Entwicklung beteiligten
Akteuren umgesetzt wurde. Das Forderprojekt wird in der Abteilung Mobilitat; Sachgebiet
Konzeptionelle Mobilitatsplanung des Mobilitatsamtes bearbeitet und tragt im Wesentlichen
zur Umsetzung des Mobilitatskonzeptes in der Lincoln-Siedlung bei. Die Goethe-Universitat
Frankfurt am Main hat als Verbundkoordinator und Kooperationspartner die Begleitforschung
hierzu tbernommen.

Das Projekt (Phase 1) lauft (vorbehaltlich des positiven Beschlusses zur Projektverlangerung,
MV 2020/0219) zum 31.12.2020 aus. Die bereits im Forderantrag aus Phase 1 aufgefiihrte
Ubertragbarkeitskonzeption auf Bestandsquartiere soll nun in der Verstetigungsphase 2
(,,QuartierMobil: Persistenz und Dynamik urbaner Mobilitat - Strategien zur Zukunft von der
Quartiersebene bis zur Gesamtstadt”) auf die gesamtstadtische Ebene erfolgen. Hierzu
dienen die Erkenntnisse und Fragestellungen aus der Umsetzung des Mobilitatskonzeptes
Lincoln (Phase 1), aus denen ersichtlich wird, dass insbesondere der ruhende Verkehr ein
fortwahrend emotional aufgeladenes Thema ist.

Um eine sozial-6kologische Transformation urbaner Mobilitat voranzutreiben, soll in Phase 2
eine Projektsteuerungsgruppe ,Urbane Mobilitat“ auf gesamtstadtischer Ebene eingerichtet
werden. Unter Einbezug relevanter Schlisselakteure (betroffene Fachamter, HEAG mobilo,
Wohnungsbaugesellschaften, Schulen, Betriebe etc.) sollen sowohl rdaumlich differenzierte
Parkraumkonzepte entwickelt und sukzessive umgesetzt als auch alternative
Mobilitatsangebote etabliert werden. Hierzu sollen vier Quartiere ausgewahlt werden, die sich
hinsichtlich der sozio-demografischen Struktur, der verkehrlichen und der stadtraumlichen
Kennwerte sowie der Lage in der Stadt unterscheiden und in denen die Umsetzung der
Parkraumbewirtschaftung unterschiedlich fortgeschritten ist. Ergdnzt werden soll das
Konzept durch vielféltige Mobilitatsangebote, die die Unabhangigkeit vom eigenen Auto
fordern, sowie durch eine kontinuierliche Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit. Die
erarbeiteten Push & Pull-MaBnahmen (u.a. Schaffung alternativer Mobilitdtsangebote,
Mobilitatsberatung, zielgruppenspezifische Informationsveranstaltungen,
Parkraumbewirtschaftung) werden in enger Kooperation mit HEAG mobilo (Letter of Intent)
fortgefiihrt. HEAG mobilo hat bereits im Herbst 2019 mit der ersten Umsetzung von
MaBnahmen flr ein quartierbezogenes Mobilitdtsmanagement (u.a. Marketing
Seniorenticket) begonnen.

Quartierbezogene Workshops sollen die Akzeptanz in der Bewohnerschaft fordern. Dabei
werden sowohl Bewohnerinnen und Bewohner der Quartiere als auch weitere relevante
Akteure (Wohnungsunternehmen, Einzelhandel, grof3e Arbeitgeber etc.) in den Prozess
eingebunden, um eine gemeinsame LOosung auszuloten. Hierbei sollen diese flir das Thema
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Mobilitatswende sensibilisiert, Anregungen aufgenommen und das Thema
Parkraumbewirtschaftung sowie Alternativen zum eigenen Auto tiefergehend behandelt
werden.

Der partizipative Charakter aus Phase 1 soll verstetigt und weitere wissenschaftliche
Erkenntnisse zur Wirkung des Parkraummanagements und der Alltagsmobilitat der
Bewohnerinnen und Bewohner auf gesamtstadtischer Ebene gewonnen werden.

Somit nimmt das Projekt eine ganzheitliche Perspektive ein und wird zeitlich parallel zur
geplanten Kampagne zur Verkehrswende durchgefihrt, die gemeinsam durch die
Wissenschaftsstadt Darmstadt, HEAG mobilo und Dadina erarbeitet werden soll. Hierzu
haben bereits erste Abstimmungsgesprache stattgefunden. Aufgrund von Corona ist die
Finanzierungsfrage jedoch noch nicht abschlieBend geklart. Die Ergebnisse aus den
Workshops und der Steuerungsgruppe ,Urbane Mobilitat“ werden der Offentlichkeit
zuganglich gemacht und flieBen direkt in die weitere Planung von MaBnahmen zur
Transformation der Quartiere hin zu einer nachhaltigen Mobilitatsgestaltung ein.

Die wissenschaftliche Bearbeitung innerhalb des Projektes soll Uber eine empirische
Erhebung (Akzeptanzbefragung) erfolgen. Hierbei soll gepriift werden, inwiefern das Thema
Parkraumbewirtschaftung und Alltagsmobilitat heute und zuklnftig gelebt, akzeptiert und
angenommen wird. Die wissenschaftlichen Erkenntnisse sollen Rickschllsse auf die
Alltagsmobilitat ermoglichen und weitere Handlungsoptionen bzw. Hemmnisse und Chancen
fur eine sozial-0kologische Transformation urbaner Mobilitat identifizieren.

Die Fortfihrung erfolgt mit einigen Projektbeteiligten aus Phase I, darunter Goethe
Universitat, Buro StetePlanung und das Biiro Planersocietat. Die Goethe Universitat
Frankfurt bindet die Stadt Frankfurt im Rahmen eines Letter of Intent (LOI) und das Biro
StetePlanung Uber einen Unterauftrag in das Projekt ein. Lediglich die TU Braunschweig wird
aufgrund der abgeschlossenen Teilfragestellung (vergleichende Politikfeldanalyse beider
Reallabore) nicht an Phase 2 teilnehmen. Die Ergebnisse des Projekts QuartierMobil 1
werden mit Projektabschluss Ende des Jahres 2020 vorliegen.

Der Verbundkoordinator des Férderprojekts ist die Goethe-Universitat Frankfurt am Main. Zur
Umsetzung des Forderprojekts wird eine enge Zusammenarbeit mit dem Planungsburo
Steteplanung, der stadtischen Verkehrsgesellschaft HEAG mobilo sowie der stadtischen
Wohnungsbaugesellschaft bauverein AG angestrebt..

Zur Umsetzung wird der kw-Vermerk der Projektstelle Nr. 1623 GVPI. [Loga 7876] bis
31.12.2022 verlangert. Zudem soll die Stelle im Stellenplan 2021 (vorbehaltlich der
Beschlisse der stadtischen Gremien sowie der Genehmigung des Stellenplans durch die
Aufsichtsbehorde) um 0,50 VZA auf 1,00 VZA aufgestockt werden. Mit dieser Aufstockung ist
der Bedarf im Umfang von 0,75 VZA stellenplantechnisch abgedeckt. Im Rahmen des
Projektes wird die Stelle primér fur die Leitung der Steuerungsgruppe ,,Urbane Mobilitat”
zustandig sein, jedoch auch die Workshops und die wissenschaftlichen Arbeiten inhaltlich
begleiten und die Offentlichkeits- und Kommunikationsstrategie ibernehmen.

Gemaf den Forderrichtlinien ist die Férderlaufzeit auf 24 Monate begrenzt. Die
Gesamtkosten des Projekts betragen 203.474,69 Euro. Davon sind 158.974,69 Euro fir
Personalaufwendungen und weitere 44.500 Euro fur Sachmittel (InfoRad +
Kommunikationsmaterialien, Dienstreisen etc.) vorgesehen. Bei der Berechnung der
Personalaufwendungen wurde zur Kalkulation die Entgeltgruppe 13 TV8D angenommen, da
mit Umsetzung der Phase 2 des Projektes eine Neubewertung der Stelle ansteht. Die Kosten
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fir die Wissenschaftsstadt Darmstadt belaufen sich auf maximal 30 Prozent der
Gesamtausgaben (61.042,41 Euro). Aufgrund der angespannten Haushaltssituation bei den
Kommunen durch die Corona-Pandemie pruft der Férdermittelgeber derzeit eine
Minimierung der Eigenbeteiligung von Kommunen. Ein Beschluss zur Minimierung des
Eigenanteils durch eine Forderquote von bis zu 100 Prozent wird voraussichtlich bis Ende
August vorliegen.

Durch die mégliche Férderzusage fir Phase 2 kann ein weiterer wichtiger Beitrag fur die
Mobilitatswende geleistet werden. Inhaltlich wird das Projekt einen wichtigen
VerknlUpfungspunkt im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzeptes Darmstadt 2030+
darstellen.

Dezernat | Dezernat IV
i. V.
Jochen Partsch Jochen Partsch

Oberblrgermeister Oberbirgermeister



