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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 21.02.2020:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beabsichtigt im Siiden des Stadtgebietes die ehemals
militarisch genutzten Flachen der Cambrai-Fritsch-Kaserne und der Jefferson-Siedlung zu
Uberplanen. Ziel ist es, auf dem rund 34 ha groBen Areal zwischen den Stadtteilen Bessungen
und Eberstadt ein vielféaltiges und qualitatsvolles Wohnquartier zu entwickeln. Das neue
Ludwigshohviertel soll mit 1400 Wohneinheiten ein gemischtes Wohnangebot flir
unterschiedliche Nutzergruppen, ein breites Versorgungsangebot flir Menschen aller
Altersgruppen, ein attraktives Angebot an sozialer Infrastruktur, ein autoarmes Wohnumfeld
und qualitativ hochwertige Freirdume bieten.

Mit dem Ludwigshoéhviertel wird in Darmstadt nach dem Vorbild der Lincoln-Siedlung ein
weiteres Modellquartier fir nachhaltige Mobilitéts- und Siedlungsentwicklung realisiert. Dabei
werden von Anfang an Mobilitatsalternativen zum eigenen Auto gefordert und im Gegenzug
nehmen die Autos hier weniger Platz in Anspruch als bisher tblich. Hierdurch wird ein
wichtiger Beitrag zur Reduzierung der Emissionsbelastung infolge des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) geleistet sowie die Aufenthaltsqualitat im Quartier gefordert.

Grundlage fur ein qualitatsvolles und autoarmes Umfeld ist zum einen ein reduzierter
Stellplatzschlissel sowie die Konzentration der Stellplatze zum groBen Teil in drei
Quartiersgaragen und zum andern die VerkehrserschlieBung durch eine flachendeckende
Verkehrsberuhigung. Mit dem Mobilitatskonzept soll der Verkehr im Quartier effizient, umwelt-
und umfeldvertraglich abgewickelt werden. Analog der Lincoln-Siedlung soll die
Bewohnerschaft von Anfang an durch ein umfassendes Mobilitdtsmanagement und mit
Mobilitatsalternativen zum eigenen Auto unterstitzt werden.

Die Verkehrsplanung des Ludwigshdhviertel ist die (bauliche) Umsetzung des
Mobilitatskonzepts. Hauptziel der Verkehrsplanung ist ein autoarmes Quartier zu schaffen, in
dem die Prasenz des motorisierten Individualverkehrs (MIV) reduziert wird und der
Schwerpunkt der verkehrlichen ErschlieBung auf den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes
(FuB- und Radverkehr, 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) sowie Sharing-Angebote)
gelegt wird.

Aufgrund des engen Zeitplans (Fertigstellung des geforderten Wohnungsbaus bis Mitte 2024)
lauft die ErschlieBungsplanung parallel zur Erstellung des Bebauungsplanes S 26 sowie der
Erarbeitung des Stadtebaulichen Vertrages zwischen der Wissenschaftsstadt Darmstadt und
der BVD New Living GmbH &. Co. KG.

Die VerkehrserschlieBung innerhalb des Quartiers wird von der BVD NL gemal3
Eckpunktepapier Stand 18.10.2018 durchgefiihrt. Die Inhalte werden mit der Stadt unter
Beteiligung der relevanten Amter abgestimmt.

VerkehrserschlieBung

Die Zufahrt ins Quartier erfolgt aus Richtung Norden lber die LudwigshohstraBBe und aus
Richtung Studwesten Uber die CooperstraBBe. Die Planung der beiden StraBen wird mit der
Verlédngerung der StraBenbahnlinie 3 in einer gesonderten MaBnahme der Stadt gemeinsam
mit HEAG mobilo GmbH geplant und ist nicht Bestandteil der vorliegenden MaB3nhahme.

Die Hauptachse des Quartiers ist die Nord-Sud-Verbindung Uber die Ludwigshohstralle,
Quartiersplatz, Promenade und CooperstraBe. Diese ist zum GroBteil nur fiir den OPNV und
FuB-und Radverkehr vorgesehen. Der motorisierte Individualverkehr (MIV) wird Uber eine
neue ErschlieBungsstraBBe etwa 100 m sudlich der Akademie flr Tonkunst gesondert ins
Quartier gefuhrt.
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Das gesamte ErschlieBungsgebiet von der LudwigshéhstraBe bis zum Anschluss
CooperstraBBe wird als verkehrsberuhigter Bereich (Schrittgeschwindigkeit) im Mischprinzip
(ohne seitlichen Gehweg) vorgesehen. Durch diese Regelung und dadurch, dass es keine
direkte, geradlinige Durchfahrtsmoglichkeit fiir den MIV gibt, werden gebietsfremde
Fahrverkehre (Durchgangsverkehre) ferngehalten.

Fir die Verkehrsflachen im ErschlieBungsgebiet sind hauptsachlich 8 m breite Querschnitte
vorgesehen. Davon sind 5,50 m Mischflache und 2,50 m alternierend Baumstandorte und
Stellplatze. Die technische Infrastruktur wird in der Mischflache verlegt werden. Ausnahmen
bilden die Promenade, der Bereich um die Grundschule sowie die Heinrich-Delp-Strale.

Im Bereich des Bildungszentrums bzw. der Grundschule wird zum Schutz der Kinder
zusatzlich zur Mischverkehrsflache ein 2 m breiter geschiitzter Bereich als Gehweg
vorgesehen. Dieser ist durch einen ca. 2,5 m breiten Grinstreifen von der
Mischverkehrsflache getrennt und soll von Kurzzeitparkern- wie Elterntaxis- nicht
befahren werden kénnen.

Die Promenade bietet mit 21,50 m Breite, bestehend aus zwei Gehwegen, einer
StraBenbahntrasse und einem Radweg und Griunflache ausreichend Raum fiir den
OPNV und den FuB- und Radverkehr.

Die Heinrich-Delp-StraBe wird auf Tempo 30 ausgelegt und beidseitig jeweils mit
einem 2 m breiten Gehweg sowie einem einseitigen 2,5 m Stellplatz und 5,5 m
Fahrbahnflache zusammengesetzt.

OPNV, FuB- und Radverkehr

Mit der flachendeckenden Verkehrsberuhigung soll im Ludwigshéhviertel eine hohe
Aufenthaltsqualitat sowie ein attraktives, barrierefreies, dichtes und gleichberechtigtes Netz
fur FuBganger und Radfahrer im Quartier geschafft werden.

Neben gleichberechtigter Fihrung auf der Fahrbahn im Mischverkehr sind auch reine
Durchwegungen fur FuBganger abseits des motorisierten Verkehrs z.B. durch
Nachbarschaftsplatze vorgesehen sowie fir den Ful3- und Radverkehr eine direkte Nord-Sud-
Verbindung (entlang der Promenade) zwischen Heinrich-Delp-Strae und Ludwigshdhstrale
in das Ubergeordnete Netz.

Das Gebiet wird auf der Hauptachse lUber den Quartiersplatz und die Promenade durch die
StraBBenbahn im 300 m Einzugsradius erschlossen. Es wird jeweils eine
StraBBenbahnhaltestelle auf dem Quartiersplatz und im Siden an der Promenade vorgesehen.

Verkehrsberuhigung im Ludwigshohviertel und MaBnahmen:

Das Ziel der flachendeckenden Verkehrsberuhigung im Quartier ist, die Prioritat der
Aufenthaltsfunktion zu erhéhen. Dazu gehért die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat,
Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie Reduzierung der Umweltbelastungen.

Die flachendeckende Verkehrsberuhigung ist ein zentrales Kennzeichen der Verkehrsplanung
des Ludwigshoéhviertels.

Zur Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit wurden in Abstimmung mit den verschiedenen
Amtern sowie dem Behindertenbeauftragten der Stadt Darmstadt fur barrierefreies Bauen
und Mobilitat folgende bauliche MaBhahmen vorgesehen:
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In Abstanden von ca. 30 m werden Aufpflasterungen mit und ohne Erhohungen sowie mit

unterschiedlichen Breiten, die niveaugleiche Korridore fiir Rollstuhlfahrer vorsehen,
geplant.

Der gesamte verkehrsberuhigte Bereich wird gepflastert. Dadurch setzt sich der
verkehrsberuhigte Bereich von seinem Umfeld ab und ladt die Verkehrsteilnehmer zur
Vorsicht ein.

Fir die Oberflachenbefestigungen werden unterschiedliche Farbgebung bzw. Pflastertypen
vorgesehen, um so fiir den MIV eine optische Einengung der StraBenbreite auf 3,5 m zu
erzielen.

Die weiteren Details werden in der Entwurfs- und Ausfihrungsplanung weiter entwickelt.

Ruhender Verkehr

Das Parken fur Einwohner wird geblndelt und die Stellplatze Uberwiegend in drei
Quartiersgaragen untergebracht. Ein geringer Anteil wird direkt auf den Baufeldern
untergebracht. Damit wird die Prdasenz von Kraftfahrzeugen im &ffentlichen Raum zugunsten
von mehr Aufenthaltsqualitat gemindert. Parken fur Besucher erfolgt im offentlichen
StraBenraum an daflir gekennzeichneten und bewirtschafteten Flachen. Die Quartiersgaragen
werden an Quartiersrandern, mit kurzer Entfernung zu den ErschlieBungsstraf3en
LudwigshohstraBe und CooperstralBe vorgesehen, um den Binnenverkehr im Quartier zu
meiden.

Baumpflanzungen

Der StraBBenraum wird teilweise von einzelnen Baumpflanzungen oder Baumreihen begleitet,
in die Oberflachenwasser eingeleitet werden kann. Insbesondere die Baumdarstellungen im
Bereich der Nachbarschaftsplatze und an der Landschaftstreppe kénnen sich abhédngig von
der Entwurfsplanung zu den verschiedenen 6ffentlichen Freiflachen und Griinanlagen noch
verandern. Dies gilt auch fur die Fahrradabstellplatze in der Landschaftstreppe, die den
Bedarf innerhalb der Griinanlage abdecken sollen.

Die Baumpflanzungen im Bereich der Quartiers-Promenade werden beidseitig der Gleise
erfolgen. Im Zuge der weiteren Planungsstufen wird aul3erdem der zu erhaltende
Baumbestand in den ErschlieBungsflachen Uberprift und bei Bedarf weiter untersucht, um
dessen Integration sicherzustellen.

Darmstadt, den 21.02.2020

Der Dezernent | Die Dezernentin Il Die Dezernentin V

Jochen Partsch Barbara Boczek Barbara Akdeniz
Oberburgermeister Stadtréatin Stadtréatin



