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Radverkehrsfiihrung Landgraf-Georg-Strale zwischen HolzstraBBe und
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Beschlussvorschlag:
Der Magistrat beschlie3t die Umsetzung der in der Vorlage beschriebenen MalBnahme mit einem
Gesamtvolumen von bis zu 92.000 Euro aus dem 4x4 Sonderinvestitionsprogramm Radverkehr.

Anlagen: Landgraf-Georg StraBBe Lageplan 1 (wird aufgehangt)
Landgraf-Georg Straf3e Lageplan 2 (wird aufgehangt)
Landgraf-Georg Stra3e Querschnitt (wird aufgehangt)
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 18. Mai 2020

Ausgangslage:

Die Landgraf-Georg-StraB3e zwischen HolzstraBe und Teichhausstral3e ist eine wichtige
HauptverkehrsstraBBe und fur den Radverkehr eine wichtige Verbindungsstrecke aus der
Innenstadt in den Darmstadter Osten. Der bestehende bauliche Radweg entspricht allerdings
nicht den giltigen Regelwerken und nicht den Anforderungen der beschlossenen Radstrategie
(Vorlagen Nr. 2019/0157). Die Radverkehrsanlage ist deutlich zu schmal und hat keinen
Sicherheitstrennstreifen zu den angrenzenden Parkstanden. Dadurch werden Radfahrende
beim unachtsamen Offnen von Autotiiren gefahrdet. AuBerdem ist der angrenzende Gehweg
im Bereich der Gastronomiezeile fiir die Zahl der zu Ful3 Gehenden und die vorhandene
AuBengastronomie zu schmal. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse weichen zu Ful3
Gehende auf den Radweg aus, wodurch es zu Konflikte mit dem Radverkehr kommt. Durch
die mangelhafte Infrastruktur werden folglich verschiedene Gefahrenpunkte, insbesondere fiir
die besonders schutzwrdigen Verkehrsteilnehmenden (Fu3- und Radverkehr), hervorgerufen.

Im Oktober 2019 wurde die Fahrbahndecke stadtauswérts zwischen HolzstralBe und
TeichhausstralBe saniert. Aus diesem Anlass wurde die Moglichkeit geprift, die oben
genannte Situation zu verbessern. Nach der Sanierung wurde der Bestand deshalb mit einer
leicht wieder entfernbaren Folie markiert. Die vorliegende Planung bietet die Moglichkeit
mittels Markierung und Beschilderung eine zeitnahe und kostengiinstige Verbesserung zu
erreichen.

Grundziige der Planung:

Die Planung sieht vor, den Radverkehr auf Fahrbahnniveau zu verlegen und separiert zu
fihren. Der ehemals bauliche Radweg soll als Gehweg genutzt werden, wodurch der
FuBverkehr deutlich mehr Platz erhalt und die Aufenthaltsqualitat gestarkt wird. Auf der
Strecke zwischen den Knotenpunkten wird der Kraftfahrzeugverkehr zukinftig auf einem,
statt auf zwei Fahrstreifen geflihrt. Die angrenzenden Kreuzungen Landgraf-Georg-
StralBe/HolzstraBe und Landgraf-Georg-StraBe/Teichhausstral3e verbleiben gréBtenteils im
Bestand.

Planung:

Die GesamtmafBnahme basiert auf der Moglichkeit, den Kfz-Verkehr auf der Strecke mit nur
einem Fahrstreifen abzuwickeln. Die Verkehrsbelastung auf der Landgraf-Georg-Straf3e
stadtauswarts ergibt sich mafBgeblich aus den aus der Holzstral3e in die Landgraf-Georg-
StraBBe einbiegenden Kraftfahrzeugen. Da dort im Bestand nur auf einem Fahrstreifen
abgebogen wird, wird im nachfolgenden Streckenabschnitt ebenfalls lediglich ein
Fahrstreifen bendtigt. Die Richtlinien sehen bei der dortigen Verkehrsbelastung ebenfalls nur
einen Fahrstreifen vor. Davon ausgehend wurde an mehreren reprasentativen Tagen eine
Verkehrsbeobachtung vorgenommen. Diese bestéatigte die Machbarkeit einer einstreifigen
Kfz-Fuhrung.

Der Radstreifen erhalt eine nutzbare Breite von 2,30 Meter bzw. 2,40 Meter, was ein
Nebeneinander fahren oder Uberholen zweier Radfahrenden ermdglicht. Der Radverkehr wird
soweit moglich vom ruhenden und flieBenden Kfz-Verkehr durch einen
Sicherheitstrennstreifen und bauliche Elemente getrennt, sodass eine sichere und attraktive
Radflihrung entsteht.
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Wie auch im Bestand fahrt der OPNV in der Planung stadtauswérts gemeinsam mit dem Kfz-
Verkehr auf einem Fahrstreifen. Auf der Hohe Jugendstilbad wechselt der OPNV dann auf den
separaten Busfahrstreifen, der sich in der Mitte der StraB3e befindet. Die Fahrstreifenanzahl

im Zulauf zur Kreuzung TeichhaustraB3e verbleibt wie im Bestand. Der Kfz-Verkehr kann
folglich weiterhin problemlos abflieBen, weshalb keine Beeintrachtigungen fiir den ONPV zu
erwarten sind. Der Busfahrstreifen stadteinwarts wird nicht verandert. Ein zuklnftiger
Ausbau der Haltestelle Jugendstilbad wird durch die vorliegende MaBnahme nicht behindert.
Die Pausenplatze der Linienbusse in Hohe des Jugendstilbades sind betrieblich weiterhin fur
zwei Gelenkbusse erforderlich und wurden in der Planung bericksichtigt.

In Hohe der MerckstralBe wird neben der bestehenden Ful3gédngermittelinsel eine
Querungshilfe fiir den Radverkehr vorgesehen. Das tragt dem Querungsbedarf in Nord-Sid-
Relation an dieser Stelle Rechnung. Durch diese MaBnahme wird zugleich die Breite der
FuBgangermittelinseln erhéht. Durch die Fahrstreifenreduktion auf der stdlichen Seite
mussen nicht mehr zwei Kfz-Fahrstreifen wie im Bestand, sondern nur noch ein Kfz-
Fahrstreifen gequert werden. Die Querung der Landgraf-Georg-Stral3e wird damit auch flr
FuBganger sicherer und bequemer.

Die anliegenden Geschafte und Gastronomiebetriebe wurden beztiglich ihrer Anlieferung
befragt. Die Mehrheit wird derzeit Uber den parallel verlaufenden Wirthweg beliefert. Somit
hat die vorliegende Planung darauf keinen Einfluss. Lediglich vier Gastronomiebetriebe in
Hohe der Kaplaneigasse werden von der Landgraf-Georg-Stral3e aus beliefert. Aus diesem
Grund soll in diesem Bereich eine Ladezone eingerichtet werden.

Im Bestand besteht das 6ffentliche Parkraumangebot entlang der Stidseite der Strafl3e aus 23
Kfz-Stellplatzen und einem Radstander fiir sechs Fahrrader. Motorradstellplatze sind nicht
vorhanden. In der Planung wird das Angebot in 13 Kfz-Stellplatze, 29 Anlehnbutigel fur 58
Fahrrader und neun Motorradstellplatze veréandert. Finf an private Nutzer vermietete Kfz-
Stellplatze auf 6ffentlichem Grund entfallen planungsbedingt. Die Kiindigungen dazu wurden
eingeleitet.

Unabhéangig der vorliegenden MaBnahme wurde 2019 die Auslastung der Kfz-
Parkmoglichkeiten im Quartier erhoben. Demnach bestehen ausreichend Parkreserven,
insbesondere auf dem westlichen Mercksplatz.

Die Parknachfrage des Radverkehrs verteilt sich auf die Gastronomiezeile, insbesondere in
Hohe der Kaplaneigasse kommt es zu Nachfragespitzen, die das Angebot um ein vielfaches
Ubersteigen.

Um den StraBenraum - etwa fur das Heinerfest - flexibel nutzen zu kénnen, werden alle
Einbauten auf Fahrbahnniveau mit Bodenhilsen verbaut. Dadurch kdnnen die Einbauten bei
Bedarf ohne gro3en Aufwand temporar entfernt werden.

Mit der Realisierung dieser MalBnahme kdnnen die Bedingungen flir den Fuf3- und

Radverkehr sowie die Aufenthaltsqualitat im StraBenraum deutlich verbessert werden. Da nur
mit Markierungen und kleineren Einbauten gearbeitet wird, kann die MaBnahme zlgig
umgesetzt werden.



Kosten:
Die Nettokosten (gerundet) fiir die gesamte MafBhahme verteilen sich auf folgende
Positionen:

Markierungsarbeiten 56.000 €
Einbauten (Radanlehnbtigel, Poller, Verkehrsinseln) 11.000 €
Verkehrsschilder und deren Ein- und Ausbau 4.000 €
Baustelleinrichtung und Verkehrsregelung 2.000 €
Unvorhergesehenes 4.000 €
Gesamtkosten (netto) der MaBnahme 77.000 €
Zzgl. Mehrwertsteuer 15.000 €
Gesamtkosten (brutto) der MaBnahme 92.000 €

Die Finanzierung erfolgt Gber das ,,Sonderinvestitionsprogramm Radmobilitat 4x4“ und wird
zum gréBten Anteil (Markierung und Beschilderung, Baustelleneinrichtung, Verkehrsregelung
sowie Verkehrsinseln) aus dem Budget des Ergebnishaushalts finanziert. Die Finanzierung
der Radanlehnblgel sowie Poller erfolgt aus dem Budget des Finanzhaushalts.

Fir das ,Sonderinvestitionsprogramm Radmobilitat 4x4“ stehen im Produkt 541010,
Kostenstelle 068-003-7001 insgesamt 1,5 Mio. € (Ergebnishaushalt) und weitere 2,5 Mio. €
im Finanzhaushalt unter der Investitionsnummer 20068-9100 im aktuellen Haushalt 2020
zur Verfigung.

Bezlglich der Moglichkeit einer Férderung durch das Land Hessen (Forderrichtlinie
Nahmobilitat) steht die Wissenschaftsstadt Darmstadt in engem Kontakt mit Hessen Mobil.
Ob aufgrund der vergleichsweise geringen Gesamtkosten eine Antragstellung auf Aufnahme
ins Forderprogramm erfolgt, hangt von der weiteren Klarung der moglichen Férderhohe ab.

Weitere Projekte:

In Zukunft soll der stidliche Seitenbereich baulich angepasst werden. Eine entsprechende
Umplanung muss daflir noch begonnen werden.

Der ehemalige bauliche Radweg ist durch einen leichten Hohenversprung vom Gehweg
getrennt. Dieser soll entfernt und eine ebene Flache geschaffen werden. Auch die
Einmindung Kaplaneigasse kénnte dann aufgepflastert werden. Da es sich dabei um eine
umfangreichere MaBBnahme handelt, soll diese im Rahmen eines separaten Projekts
bearbeitet werden. Durch diese Trennung kann die vorliegende Planung ohne zeitliche
Verzogerungen umgesetzt werden.

Die ostlich angrenzende Kreuzung Landgraf-Georg-Stra3e/Teichhausstral3e/Putzerstralle ist
aktuell als Modellprojekt zum Umbau zu einer ,Hollandischen Kreuzung® vorgesehen. Da in
diesem Projekt der gesamte Kreuzungsbereich betrachtet und beplant werden soll, wurde
dieser Bereich in der vorliegenden Mal3nahme nicht angepasst.

Die Oberflache des baulichen Radwegs auf der StraBBenseite stadteinwarts soll

voraussichtlich Ende 2020 saniert werden. Somit wird die Befahrbarkeit auch in der
Gegenrichtung zeitnah verbessert. Diese MaBnahme verhindert keine zukiinftige Uberplanung
der Radfuhrung stadteinwérts.



Darmstadt, den 18. Mai 2020
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Jochen Partsch André Schellenberg
Oberblrgermeister Stadtkammerer



