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Produkt-Nr.: 541010
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Kostentrager: 5410-11

Investitionsnummer: 20068-6111

Sachkonto: 0952010

Betreff: Raddirektverbindung Frankfurt-Darmstadt, Fertigstellung des 1. Bauabschnitts

Vorlage vom: 07.01.2020

Beschlussvorschlag:

1. Der Magistrat beschlie3t die weitere Vorgehensweise flr die Fertigstellung des 1.
Bauabschnitts der Raddirektverbindung.

2. Der Magistrat stimmt der Fallung von zwei Zierkirschen in der Messeler-Park-Stral3e
(Baum-Nr. 7 und 8) im Bereich der Unterfihrung am Bahnhof zu.
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 07.01.2020

Der Magistrat hat in seiner Sitzung vom 20. Dezember 2017 (Vorlage 2017/0335) die
Realisierung einer Raddirektverbindung zwischen Frankfurt und Darmstadt beschlossen.
Projektleiter flr die gesamte Strecke ist die Regionalpark Rhein Main Stidwest gGmbH
(MaBBnahmentrager) in inhaltlicher und vertraglicher Kooperation mit den jeweilig betroffenen
Kommunen und Landkreisen.

Die Strecke wurde der leichteren Umsetzbarkeit wegen in mehrere Bauabschnitte unterteilt,
die dem Magistrat, sofern Darmstadt betroffen ist, einzeln zur Abstimmung vorgelegt
werden. In Wixhausen wird im 1. und 3. Bauabschnitt der Gesamtstrecke gebaut, wobei der
1. Abschnitt nochmals geteilt werden musste. Abschnitt 1A zwischen Gemarkungsgrenze und
Beginn der Bebauung in Wixhausen kam mit der MV 2018/0190 zur Abstimmung und wurde
im Juni 2019 fertiggestellt. Die daftir bewilligten Kosten betrugen 180.000 Euro, die finale
Abrechnung mit der Regionalpark Rhein Main Stidwest gGmbH steht noch aus.

Die vorliegende Magistratsvorlage behandelt das noch nicht gebaute Teilstliick 1B zwischen
dem im Juni 2019 fertiggestellten Abschnitts 1A und dem Bahnhof Wixhausen.

Im 2. Bauabschnitt der Gesamtstrecke wird nicht auf Darmstadter Gemarkung gebaut.

Im 3. Bauabschnitt wird die Raddirektverbindung vom Bahnhof Wixhausen bis zur B3 in
Arheilgen weitergefiihrt. Daflr wurde seitens der Regionalpark Rhein Main Sidwest gGmbH
die Planungsleistung vergeben, erste Gesprache mit den planenden Biliros fanden im
November 2019 statt.

Fur die weitere Fihrung von Arheilgen Richtung Innenstadt und Eberstadt wurde vom
StraBBenverkehrs- und Tiefbauamt bzw. vom Mobilitatsamt nach Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung vom 30.08.2018 (MV 2018/0190) eine Machbarkeitsstudie
mit Blrgerbeteiligung in Auftrag gegeben und im September 2019 mit einer
Auftaktveranstaltung eingeleitet. Die Ergebnisse dieser Machbarkeitsstudie (Vorzugstrasse)
werden voraussichtlich Ende 2020 durch Magistratsvorlage der Stadtverordnetenver-
sammlung und anschlieBend der Offentlichkeit vorgestellt.

Projektstatus

Der 1. Bauabschnitt Egelsbach-Erzhausen-Wixhausen wurde 2018/19 weitgehend
fertiggestellt. Zwischen dem jetzigen Ausbauende nérdlich der Bebauung und dem Bahnhof
Wixhausen wurde ein ca. 700 m langer Abschnitt zuriickgestellt, weil die benotigten
Grundsttcke nicht rechtzeitig erworben werden konnten.

Die Grundsticksverhandlungen sind inzwischen abgeschlossen, die Trasse kann auf direktem
Weg entlang der Bahn weiter geflihrt werden. Auf etwa 70 Metern Lédnge im nérdlichen
Bereich wurde mit den Anliegern keine Einigung erzielt, dort wird die Raddirektverbindung
nicht mit der geplanten Breite ausgebaut werden kénnen. Dies stellt jedoch weder die
Umsetzbarkeit noch die Forderfahigkeit in Frage.

Beschreibung der MaBnahmen (siehe auch Plane in der Anlage)

Nordlicher Startpunkt ist das bestehende Ausbauende in Wixhausen, rund 700 Meter
nordlich des Bahnhofs. Aktuell wird der Radverkehr dort auf einen Wirtschaftsweg und spater
auf die StralBe ,Wegscheide” abgeleitet.
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Die Raddirektverbindung verengt sich hier zunédchst auf 2,20 Meter. Ein begleitender Gehweg
ist nicht geplant, da fir Spaziergédnge weiterhin der Feldweg in Verlangerung der Wegscheide
zur Verfuigung steht.

Im Anschluss an die Engstelle wird ein Wiesenstiick durchquert. Hier wird der Weg dicht
entlang der Bahn geflhrt und wieder auf 4 Meter verbreitert. Danach quert der Weg einen
Entwéasserungsgraben, der zu diesem Zweck verrohrt wird. Drei von sechs Zitterpappeln
mussen aus Sicherheitsgriinden am Graben gefallt werden. Die notige Genehmigung der
Unteren Naturschutzbehorde ist erfolgt. Die Ubrigen Zitterpappeln und Weidenbdume werden
als gestalterisches Element in die Wegefiihrung mit einbezogen. Stdlich des Grabens wird
eine stadtische Wiese gequert, die Teil eines Landschaftsschutzgebietes ist. Hier wie auch
nordlich des Grabens soll sich ein Feldgehdlz zur Bahn hin entwickeln, als direkt vor Ort
liegende Ausgleichsmaf3nahme.

Der Bruhlwiesengraben wird mit einem neuen Brickenbauwerk gequert, an das eine L-Stein-
Mauer mit aufliegendem Gelander und Entwasserung anschlie3t. 50 Meter sidlich des neuen
Stegs erreicht die Trasse den Gartenstreifen hinter der Wohnbebauung. Uber rund 200 Meter
Lénge ist der nun folgende schmale Korridor weitgehend mit Freizeitgarten bestickt. Die
Flursticke sind im Eigentum der Wissenschaftsstadt Darmstadt; wo Pachtvertrage
bestanden, wurden diese schon fristgerecht in 2018 gekindigt. Die Gartenbepflanzungen,
allesamt 6kologisch weniger bedeutend, werden gerodet und die Gartenhiitten, Lauben,
Pergolen und Teiche abgebrochen. GréBere, bedeutende Baume sind ab hier von der
BaumaBnahme nicht mehr betroffen. Das Gelande wird in diesem abgesenkten Korridor
aufgeflllt, iber eine Rampe wird der Weg vor dem Bahnhof wieder auf das Niveau der
Messeler-Park-StraBe geftihrt. Eine Reihung von drei aufeinanderfolgenden Streifen mit
taktilen Platten soll den von Norden nach Stden Radfahrenden auf die nun folgende
Konfliktstelle an der etwas unubersichtlichen Kurve zur Messeler-Park-Straf3e aufmerksam
machen, ebenso auf den folgenden sensiblen Bereich mit dem Bahnhofsvorfeld. Der
Bahnhofsvorplatz selbst ist nicht Bestandteil des 1. Bauabschnitts und wird planerisch erst
im 3. Bauabschnitt bearbeitet.

Beleuchtung

Die Raddirektverbindung wird durchgehend beleuchtet, lediglich in der 70 Meter langen
Engstelle muss die Beleuchtung zunachst entfallen. Geplant sind 17 insektenfreundliche
Solarleuchten mit warmweiBem LED-Licht (Farbtemperatur 3000 Kelvin) mit einer Mast- bzw.
Lichtpunkthéhe von 6 Metern. Die Mast-Abstande betragen in der Regel 40 Meter. Mit
Radarerkennung wird jede Leuchte einzeln ausgeldst, so dass der Weg nur bei tatsachlicher
Nutzung beleuchtet ist. Zwischen 23 und 5 Uhr morgens (angepasst an das Nachtflugverbot)
sollen die Leuchten nur eine sehr niedrige Leuchtdichte aufweisen. Im ortsnahen Bereich
wird als Adaptionsstrecke eine Grundausleuchtung mit nur noch rund zehn Prozent der
Leuchtkraft geprift. Im Bereich der nérdlichen Engstelle ist aus Platzgrinden zunachst keine
Beleuchtung moglich.

Bauabwicklung und notige Fallung von Stadtbaumen
Die Bauarbeiten sollen im Februar 2020 begonnen und bis Juni 2020 abgeschlossen werden.

Zur Bauabwicklung als Lagerflache und Baustelleneinrichtungsflache soll neben der
eigentlichen Wegparzelle/Bearbeitungsflache temporar noch das anliegende Flurstick 74
genutzt werden. Als BaustraBBe dient eine alte Baustral3e aus 2018 zur damaligen
Ertichtigung des Durchlasses des Brihlwiesengrabens. Der Brihlwiesengraben wird fur die
Bauphase temporar (ca. 3-4 Monate) verrohrt, analog zum Hegbach in 2018/19. Vor dem
Einbau des neuen Stegs wird die Behelfskonstruktion wieder riickstandsfrei zurlckgebaut.
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Um die Zufahrt von Baufahrzeugen Uber die Messeler-Park-StraB3e zu ermoglichen, missen
im Bereich der Unterfiihrung am Bahnhof zwei Zierkirschen (Baum-Nr. 7 und 8) gefallt
werden (Lageplan in der Anlage). Die Fallungen wurden mit dem Griunflachenamt
abgestimmt. Ein Versetzen der Baume ist nicht sinnvoll, da beide Bdume schon erheblich
vorgeschadigt sind (siehe Fotos in der Anlage). Im Anschluss an den Umbau des
Bahnhofsvorplatzes werden daher Ersatzpflanzungen vorgenommen.

Die Fahrradboxen am Bahnhof werden in Abstimmung mit der GSI Helmholtzzentrum fur
Schwerionenforschung GmbH ebenfalls temporér versetzt.

Taktile Elemente, Barrierefreiheit

Im Bereich der Rampe nérdlich des Bahnhofs werden taktile Elemente eingebaut, um
Radfahrende auf den sensiblen Bereich vor dem Bahnhof aufmerksam zu machen. Es sind
Platten (30 x 30 cm) mit Rillen, die quer zur Fahrbahn auf den fertigen Asphalt aufgeklebt
werden.

Finanzierung und Forderung

Die MalBnahme wird, wie in der Magistratsvorlage Nr. 2017/0335 dargelegt, durch das Land
Hessen geférdert, es sind Fordersatze von bis zu 809% moglich. Der Férderantrag und die
Abwicklung der Finanzen werden fur die Gesamtroute durch die Regionalpark Rhein Main
Sudwest gGmbH bearbeitet, diese rechnet mit der jeweiligen Kommune nur die anteiligen
Kosten abziiglich der Férderung ab. Abhangig von der Foérderquote wird sich der Eigenanteil
voraussichtlich auf ca. 160.000 € fiir die Stadt Darmstadt belaufen.

Die Mittel stehen im Rahmen des Gesamtprojektansatzes unter der Investitionsnummer
20068-6111, Kostenstelle 068-003-1000 zur Verflgung. Zur Realisierung des Vorhabens hat
die Wissenschaftsstadt Darmstadt eine Bau- und Finanzierungsvereinbarung mit der
Regionalpark Rhein Main Stidwest gGmbH abgeschlossen.

Biirgerinformation

Die MaBBnahme wurde interessierten Birgerinnen und Blirgern zweimal im Ortsbeirat
Wixhausen vorgestellt, dabei wurde auch eine Begehung der Wegscheide und des
Bahnhofsbereichs durchgefiihrt. Mit den Eigentlimern anliegender Grundstlicke wurden, wo
gewlnscht, ausfuhrliche Einzelgesprache gefuhrt.
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