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Betreff: Sonderinvestitionsprogramm Radmobilitat 4x4
Verlegung und Verbreiterung des Geh- und Radwegs westlich des Zweifalltorwegs im
Bereich der Haltestelle ,,TZ Rhein Main*

Vorlage vom: 06.01.2020

Beschlussvorschlag:

1. Der Verlegung und Verbreiterung des Geh- und Radwegs im Bereich der Haltestelle ,TZ
Rhein Main“ mit einem Kostenaufwand in Hohe von rund 380.000 Euro wird zugestimmt.

2. Der Magistrat stimmt der Féllung von einem Baum im Zuge der Verlegung und
Verbreiterung des Geh- und Radwegs im Bereich der Haltestelle ,TZ Rhein Main“ zu.

Anlagen: Lageplan
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 06. Januar 2020

Ausgangslage und Notwendigkeit der Verlegung und Verbreiterung des Geh- und Radwegs

Der bestehende Geh- und Radweg, der westlich des Zweifalltorwegs in der Grinanlage
parallel zur Rheinstra3e verlauft, muss im Bereich der Haltestelle ,,TZ Rhein Main*“ baulich
verandert werden. Diese Notwendigkeit ergibt sich aus dem Bau der Ful3- und Radwegbriicke
Uber die Rheinstral3e (siehe Vorlagen-Nr. 2015/0440, 2017/0293, 2018/0040, 2018/0348,
2019/0033 sowie 2019/0194). Die nérdliche Rampe der Briicke wird den bestehenden
Radweg in zu geringer Hohe Uberqueren, sodass eine leicht gednderte /Fihrung und
Tieferlegung des Geh- und Radwegs unausweichlich ist.

Der betroffene Geh- und Radweg stellt insbesondere fiir den Radverkehr eine bedeutsame
Verbindung in Ost-West-Richtung zwischen den Stadten Darmstadt und Griesheim dar. Als
Bestandteil des Darmstadter Radhauptroutennetzes sowie der Radwander-Hauptrouten
(Radwanderweg 20) ist diese Wegebeziehung ein bedeutungsvolles Netzelement fur den
Alltags- sowie Freizeitverkehr und demzufolge unersetzlich. Die Wissenschaftsstadt
Darmstadt strebt eine Steigerung des Radverkehrsanteils von derzeit 17 9% auf 30 9% an.
Dafir sind durchgehende Netze sowie attraktive Verbindungen fur Pendelnde in den Umkreis
von zentraler Bedeutung - auch aus Griinden des Umwelt- und Klimaschutzes.

Die bisherige Hohenlage des Bestandswegs steht in Konflikt mit dem zuklnftigen
Brickenbauwerk. Der Bestandsweg ware somit nicht mehr nutzbar. Fur die
Aufrechterhaltung der Verbindung in Ost-West-Richtung wurden verschiedene Varianten zur
Trassenflihrung, unter Berlcksichtigung der raumlichen Gegebenheiten (Baumbestand,
StraBBenbahntrasse, Haltestellenbereich, Brickenbauwerk, bestehendes Wegenetz etc.) sowie
der kinftig veranderten Rahmenbedingungen, untersucht. Hauptaugenmerk lag dabei auf der
Minimierung der Eingriffe in die Grinflache sowie den vorhandenen Baumbestand.

Fir den Planungsbereich wurden fur insgesamt vier verschiedene Varianten der Geh- und
Radwegfluhrung Vorplanungen erarbeitet und verglichen. Bei allen vier Varianten missen
Baume gefallt werden. Jedoch stellt ausschlieBlich die hier zum Beschluss vorliegende
Variante eine sichere Wegeverbindung mit méglichst wenig verkehrlichen Konfliktbereichen
dar. Geprift und vor allem aus Sicherheitsgriinden verworfen, wurden folgende drei
Varianten:

a) Fuhrung des Geh- und Radwegs niveaugleich parallel zur Bahnsteigkante der Haltestelle
"TZ Rhein Main". Diese hatte zur Folge, dass ein zukinftiger fest eingeplanter barrierefreie
Ausbau der Haltestelle nicht mehr méglich wéare und Konfliktflachen insbesondere zwischen
StraBBenbahnfahrgasten und Radfahrenden geschaffen wirden;

b) Fihrung des Geh- und Radwegs in einem weiten Bogen vom Mozartturm zum Auf- und
Abfahrtsbereich am Ful3 der Rampe der neuen Fuf3- und Radwegbricke und von dort wieder
in einem Bogen zurlick auf den Bestandsweg. Diese Variante hatte zur Folge, dass ein
Konfliktpunkt zwischen dem Verkehr in Ost-West-Richtung und dem in Nord-Sid-Richtung
geschaffen und zudem eine unattraktive Umwege-Verbindung entstehen wirde;

¢) Fihrung des Geh- und Radwegs mit groBem Verschwenk nach Norden zwischen
Brickenpfeiler und Erdrampe. Da auch diese Variante nicht ohne Baumfallungen auskommt,
stellt sie wegen der schlechten Sichtbeziehungen keine bessere Alternative der zum
Beschluss stehenden Vorzugstrasse dar.

Ausschlie3lich die zum Beschluss stehende Variante erfullt somit die Zielsetzungen eines
moglichst geringen Eingriffs in den Baumbestand bzw. in Brutbdume des Heldbocks bei
einer zugleich vertraglichen und moglichst verkehrssicheren Abwicklung der Fuf3- und
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Radverkehrsstrome durch eine weitest gehende Entmischung der Wegeverbindungen zur
Haltestelle, zur Briicke sowie in Ost-West-Richtung (Darmstadt Innenstadt - Griesheim).

Um kunftig unter der Fu3- und Radwegbrlcke durchfahren zu konnen, muss der Geh- und
Radweg in einer zum Bestand tieferen Hohenlage und mit einem geringen Verschwenk nach
Suden im Bereich der Brickenpfeiler errichtet werden. Dabei bleibt die Flihrung weiterhin
getrennt vom Haltestellenbereich, um Konflikte insbesondere zwischen Radfahrenden in Ost-
West-Richtung und Fahrgésten zu vermeiden. Um ausreichende Sichtverhaltnisse fur zu Ful3
Gehende und Radfahrende zu gewéhrleisten, wird die Verbreiterung des Geh- und Radwegs
auf vier Meter zwingend erforderlich. Dem Fuf3- und Radverkehr kann dadurch Uber die
bislang vorhandene Mindestbreite hinaus Raum gegeben werden, was zugleich die
Attraktivitat der Wegebeziehung steigert.

Fir die neue Trassenfihrung des Geh- und Radwegs wird die Féllung eines vom geschutzten
Heldbock besiedelten Baums (Baumkataster-Nr. 9) notwendig. Ein weiterer Verschwenk der
Wegefiihrung zum Schutze des Brutbaums ist aufgrund der Brickenfundamente nicht
moglich. Nach artenschutzrechtlicher Prifung wird durch die Fallung der Eiche eine
potentielle Fortpflanzungs- und Ruhestéatte aus der Natur entnommen (Verbotsbestand nach
8§ 44 Abs. 1 BNatSchG). Deshalb wird eine Befreiung nach § 67 BNatSchG durch die Untere
Naturschutzbehdrde erforderlich. Nach Abwagen der 6ffentlichen Belange - Fiihrung
Radverkehr und Artenschutz - kommt die Untere Naturschutzbehorde zum Ergebnis, dass
eine Befreiung nach § 67 BNatSchG erteilt wird. Es bestehen Bedenken, da die Erhaltung der
ortlichen Population gefédhrdet wird. Da die Erhaltung der Art in Hessen aber unabhangig
vom Ort ist, wird der Aufbau einer Population an einem Ersatzstandort gefordert (Eichen-
und Akazienwaldchen). Mit dem zustimmenden Bescheid der Unteren Naturschutzbehorde
sind u.a. MaBnahmen wie Ersatzpflanzungen und eine 6kologische Baubegleitung fur die
geschutzte Art festgelegt.

Bedingt durch die zum Bestand tiefere Hohenlage des neuen Geh- und Radwegs muss zudem
die Trassenfiihrung verschiedener Leitungstrager (Gas, Wasser, Telekommunikation)
angepasst werden, da deren Leitungen direkt unter dem bestehenden Radweg liegen.
Wahrend flr die Telekommunikationsleitungen eine partielle Umlegung gentigt (im Bereich
der Stutzbauwerke), missen die Gas- und Wasserleitung groBrdumiger umgelegt werden
(Abschnittslange: ca. 100 m). Die Arbeiten zur Umlegung der Gas- und Wasserleitung
erfolgen ebenfalls unter einer 6kologischen Baubegleitung.

Damit der neue Geh- und Radweg in tiefergelegter Trasse nach Beendigung der
Brickenbauarbeiten errichtet werden kann, mussen bereits jetzt - wahrend der
Briickenbauarbeiten - vorbereitende MaBnahmen ergriffen werden. Zu diesen zahlen die
Errichtung von L-férmigen Stlitzbauwerken im Bereich der Brickenfundamente, die
Umlegung der verschiedenen Leitungen (Gas, Wasser, Telekommunikation) sowie die Fallung
des Baums Nr. 9, jeweils unter 6kologischer Baubegleitung. Um einen reibungsfreien
Bauablauf des Briickenbauwerks sicherzustellen, muss der Baum bis Ende Januar 2020
gefallt werden.

Die Verkehrsfiihrung des Fu3- und Radverkehrs erfolgt gemaB der Umleitungsplanung fur die
Errichtung der Ful3- und Radwegbriicke groBraumig.

MaBnahmenkosten und Finanzierung

GemaB der aktuellen Kostenschatzung (siehe Anlage) belaufen sich die Kosten flr die
Verlegung und Verbreiterung des Geh- und Radwegs auf rund 380.000 Euro.
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Die notigen Haushaltsmittel werden aus dem Sonderinvestitionsprogramm Radmobilitat 4x4,
Investitions-Nr. 20068-9100, Kostenstelle 068-003-1000 zur Verfligung gestellt.

Die MafBnahme unterliegt keiner ErschlieBungsbeitragspflicht.
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