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Vorlage vom: 20.10.2020

Beschlussvorschlag:

1. Der weiteren Vorgehensweise fiir die Fertigstellung des 2. Bauabschnitts der
Raddirektverbindung Frankfurt-Darmstadt, mit einem Kostenaufwand gemafl3 Anlage 6,
wird zugestimmt.

2. Zur Finanzierung stehen entsprechende Haushaltsmittel im aktuellen Haushaltsjahr 2020
und in den Folgejahren 2021 und 2022 auf der Investitionsnummer 20068-6111 (2020),
ab 2021 auf der Investitionsnummer 21066-6185 ,Rad-Direktverbindung Darmstadt-
Frankfurt®, Kostenstelle 068-033-1000 (2020), ab 2021 Kostenstelle 066-000-0530 zur
Verfligung.

3. Der Magistrat stimmt der Fallung von 12 Stadtbdumen zwischen Bahnhof Wixhausen und
Auwiesenweg gemal Dienstanweisung fir die Uberwachung, Behandlung und Schutz des
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stadtischen Baumbestandes zu. Fir 9 Bdume konnen vor Ort Ersatzpflanzungen
vorgenommen werden. Alle Baume, die gefallt werden, sind zu ersetzen.

Anlagen: 2842-IndexB-U5-1_Bahnhof
2842-IndexB-U5-3_Auwiesenweg
20218Vorentwurf Fachwerkbriicke
Baumzustand_BA3
Kostenschatzung_Raddirekt

|Datenschutzre|evante Anlage: [X] Kostenschatzung

|Fo|gekosten: ||Z Ja [] Nein

Beschluss des Magistrats vom




Begriindung zur Magistratsvorlage:

Projektiiberblick

Die Stadtverordnetenversammlung hat in ihrer Sitzung vom 15.02.2018 (Vorlage
2017/0335) die Realisierung einer Raddirektverbindung zwischen Frankfurt und Darmstadt
beschlossen. Projektleiter fur die gesamte Strecke ist die Regionalpark Rhein Main Studwest
gGmbH in inhaltlicher und vertraglicher Kooperation mit den jeweilig betroffenen Kommunen
und Landkreisen.

Die Strecke wurde der leichteren Umsetzbarkeit wegen in mehrere Bauabschnitte unterteilt,
die dem Magistrat, sofern Darmstadt betroffen ist, einzeln zur Abstimmung vorgelegt
werden. In Wixhausen wird im 1. und 2. Bauabschnitt der Gesamtstrecke gebaut. Abschnitt
1A zwischen Gemarkungsgrenze und Beginn der Bebauung in Wixhausen kam mit der
Vorlage 2018/0190 zur Abstimmung und wurde im Juni 2019 fertiggestellt. Abschnitt 1B
wurde mit der Vorlage 2020/0002 beschlossen und zwischen Februar und Juni 2020 gebaut.

Die vorliegende Magistratsvorlage behandelt den Bauabschnitt 2A der Gesamtstrecke, in
dem die Raddirektverbindung vom Bahnhof Wixhausen bis zum Auwiesenweg weitergefiihrt
wird.

Fir den Bauabschnitt 2B (Auwiesenweg — Arheilgen) ist eine Beschlussvorlage im
kommenden Jahr 2021 vorgesehen. In diesem Abschnitt wird die Raddirektverbindung
sowohl den Friedhof Wixhausen, als auch die Aumiuhle, eine Einrichtung fiir Menschen mit
Behinderung umgehen. Somit werden Konflikte mit dem FuBverkehr so weit als moglich
vermieden.

Das Kooperationsprojekt zwischen der Regionalpark Rhein Main Studwest gGmbH und der
Wissenschaftsstadt Darmstadt ist danach abgeschlossen.

Im 3. Bauabschnitt der Gesamtstrecke wird nicht auf Darmstadter Gemarkung gebaut
(Bereich Stadt Frankfurt).

Die weitere Fortfihrung durch das Stadtgebiet liegt in der Hand der Wissenschaftsstadt
Darmstadt. Ziel ist es, die beiden Projekte Frankfurt-Darmstadt(Nord) und Darmstadt(Sud)-
BergstralBe-Rhein/Neckar zu verbinden und eine durchgehende Radschnellverbindung zu
schaffen. Dazu lauft derzeit eine Machbarkeitsstudie, in dessen Rahmen im August und
September 2020 eine umfassende Online-Beteiligung stattgefunden hat. Uber das Ergebnis
der Machbarkeitsstudie wird voraussichtlich Anfang 2021 in einer eigenen Vorlage informiert.

Planung 2. Bauabschnitt
Von Norden nach Siden ist der Ausbau der Strecke wie folgt geplant:

Die Raddirektverbindung endet momentan an der Messeler-Park-StraBe unmittelbar nérdlich
des Bahnhofsvorplatzes Wixhausen-Ostseite. Im Bauabschnitt 2A wird die Strecke um etwa
520 Meter entlang der Bahnlinie verlangert. Uber die gesamte Lange kann ein asphaltierter
Radweg mit 4 Metern Breite mit einem begleitenden Gehweg umgesetzt werden. Die Belange
mobilitatseingeschrankter Personen wurden in Abstimmung mit dem CBF bertlicksichtigt.

Im Zuge des Bauabschnitts 2A wird auch der Bahnhofsvorplatz umgestaltet. Die beiden
Parkplatze bleiben erhalten, werden aber in die Messeler-Park-Stral3e verlegt und fir
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Menschen mit Behinderung ausgelegt. Auch die Fahrradabstellmdglichkeiten sowie die
Fahrradboxen werden erhalten, aber geringfiigig versetzt. Uber den Bahnhofsvorplatz soll die
Raddirektverbindung mit einem begleitenden Gehweg so geftihrt werden, dass die
Verkehrsarten moglichst getrennt bleiben und es nicht zu Konflikten zwischen den zlgig
Radfahrenden und dem FufBverkehr kommt. Daflr werden dezidierte Querungsstellen fir den
FuBverkehr eingerichtet, die durch Aufpflasterungen vom Radweg abgesetzt sind.
Radfahrende werden durch Rittelstreifen schon im Vorfeld auf den moglichen Konflikt
aufmerksam gemacht. Der barrierefreie Zugang und die weiteren Zugange zum Bahnsteig
bleiben erhalten.

Sudlich des Bahnhofs wird die Raddirektverbindung parallel zum Bestandsweg, aber westlich
der Allee, neu angelegt. Der Bestandsweg wird zuklnftig als reiner FuBweg genutzt
(Entflechtung FuBB3- und Radverkehr).

Das Trogbauwerk Hindemithstra3e wird Uber eine neu zu errichtende Brlcke gequert. Um
Sperrungen der HindemithstraBe mdéglichst zu vermeiden, wird eine Fertigteilbriicke aus
Stahlfachwerk geplant, ein Plan liegt der Beschlussvorlage bei.

Nach etwa 450 Metern biegt die Trasse in den Auwiesenweg ab, dieser wird auf ca. 40
Metern Lange zur FahrradstralBe umgewidmet und baulich ertichtigt. Anwohnerbeitrage
werden nicht fallig. Zwischen den Hausnummern 3 und 7 konnte ein unbebautes Grundstiick
von der Wissenschaftsstadt Darmstadt erworben werden, auf diesem endet der Bauabschnitt
2A.

Nacharbeiten aus dem Bauabschnitt 1A

Im Bauabschnitt 1A wurde ein reiner Radweg angelegt und der parallel in Verlangerung der
Wegscheide verlaufende Feldweg als Baustral3e genutzt. Dadurch wurde der Zustand weiter
verschlechtert. Um auch hier das Angebot flr zu Ful Gehende zu verbessern, soll im
Rahmen der BaumafBnahme der Feldweg nachtréaglich ertiichtigt werden.

Planerische Details sind den beiliegenden Planen (Anlage Nr. 1 - 4) zu entnehmen.

Die gesamte Strecke wird beleuchtet, wobei je nach 6rtlichen Gegebenheiten und Méglichkeit
der Einbindung in das Netz der StraBenbeleuchtung Solarlampen zum Einsatz kommen. Die
Beleuchtungsintensitat wird insbesondere in Abschnitten mit hoher Bedeutung flr den Na-
turschutz dem Bedarf angepasst und in Schwachlastzeiten stark gedimmt.

Baumfallungen

Der Grinstreifen zwischen Gehweg und Bahn ist im Bestand mit Bischen und Baumen be-
wachsen. Fur die Umsetzung der Raddirektverbindung mussen insgesamt 12 Stadtbaume
geféallt werden. Die Feldahornallee rund um den Bestandsweg bleibt erhalten, lediglich ein
Baum mit Wuchsschaden wird auf Wunsch des Grinflachenamtes ausgetauscht. Andere
Trassierungen flir den Radweg wiirden zu einem erheblich gréBeren Eingriff in den
Baumbestand fihren. Aus Griinden des Baumschutzes im Bereich der Trasse ist eine
Okologische Baubegleitung erforderlich

Im Einzelnen sind wegen der BaumaBnahme folgende Baume zu féllen:

Nr. 2: Feldahorn, Stammdurchmesser 0,35 m
Nr. 4: Feldahorn, Stammdurchmesser 0,25 m
Nr. 14: Feldahorn, Stammdurchmesser 0,15 m
Nr. 16: Wildkirsche, Stammdurchmesser 0,2 m
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Nr. 20: Wildkirsche, Stammdurchmesser 0,15 m

Nr. 21: Wildkirsche, Stammdurchmesser 0,15 m

Nr. 23: Feldahorn, Stammdurchmesser 0,15 m

Nr. 33: Wildkirsche, Stammdurchmesser 0,25 m, Stamm bereits geschadigt

Nr. 59: Feldahorn aus der Allee, Stammdurchmesser 0,2 m, auf Wunsch des
Grunflachenamtes

Nr. 64: Feldahorn, Stammdurchmesser 0,15 m

Nr. 63: Feldahorn, Stammdurchmesser 0,15 m

Nr. 70: Kiefer, Stammdurchmesser 0,35 m, Sturmschaden in der Krone

Unter ungilinstigsten Bedingungen kann die Situation eintreten, dass vereinzelte Baume
durch die BaumaBBnahme in ihrer Standsicherheit gefahrdet sein konnten. In diesem Fall
entscheidet die 6kologische Baubegleitung in Abstimmung mit dem Grinflachenamt tber
eine eventuelle Fallung.

Fotos von allen 12 zu fallenden Stadtbaumen liegen der Beschlussvorlage bei (Anlage Nr. 5).
Die Fallungen wurden mit dem Grunflachenamt abgestimmt. Es muss geprift werden, ob die
Baume evtl. auch umgepflanzt werden kénnen. Neun Baume kénnen vor Ort ersetzt werden.
Die vollstandige Ersatzpflanzung wird im Zuge des Bauabschnitts 2B angestrebt. Alle
Baume, die gefallt werden, sind zu ersetzen.. Die Ersatzpflanzungen erfolgen im Laufe der
BaumaBnahme, voraussichtlich im Herbst 2021. Die Lage der Ersatzpflanzungen ist der
Anlage Nr. 1 zu entnehmen.

Baurecht, Naturschutzrechtliche Genehmigungen

Eine Planfeststellung oder Anderung des Bebauungsplans ist nicht erforderlich. Die Geneh-
migungsfahigkeit der BaumaBnahme wurde von der Unteren Naturschutzbehdrde bereits
zugesagt und der Bescheid wird bis Ende 2020 vorliegen.

Finanzierung und zeitlicher Ablauf

Fur das neu geschaffene Wegestlck fallen jahrliche Unterhaltungskosten in Hohe von ca.
3.100,-- Euro an.

Eine detaillierte Kostenaufstellung der von der Wissenschaftsstadt Darmstadt zu tragenden
Kosten, ist als datenschutzrelevante Anlage Nr. 6 beigefligt. Die Finanzierung erfolgt aus der
Investitionsnummer 20068-6111 (2020), ab 2021 aus der Investitionsnummer 21066-6185
»,Rad-Direktverbindung Darmstadt-Frankfurt“, Kostenstelle 068-003-1000 (2020), ab 2021
Kostenstelle 066-000-0530.

Ausschreibung und Vergabe der MalBnahme erfolgen zeitnah durch die Regionalpark Rhein
Main Stdwest gGmbH. Mit dem Bau soll im ersten Quartal 2021 begonnen werden, die
Bauzeit wird ca. 8 Monate betragen.



Beteiligung
Das Vorhaben wird regelmaBig im Ortsbeirat Wixhausen vorgestellt und erlautert und wurde
im Runden Tisch Nahmobilitat erortert. Mit direkt betroffenen Privatpersonen und der

Einrichtung Aumihle wurden die vorliegenden Pléne in Einzelgespréachen abgestimmt.

Dezernat | Dezernat IV Dezernent V

Jochen Partsch André Schellenberg Barbara Akdeniz
Oberblrgermeister Stadtkammerer Stadtréatin



