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Betreff: Verldngerung der StraBenbahnlinie 3 bis zur Heidelberger StraBe zwecks OPNV-
ErschlieBung des Ludwigshohviertels

Vorlage vom: 28.06.2019

Beschlussvorschlag:

1. Der Magistrat stimmt der Verlangerung der StraBenbahnlinie 3 Gber die Haltestelle
»Lichtenbergschule” hinaus bis zur Stammestrecke in der Heidelberger Stral3e
grundsatzlich zu.

2. Alternativen zum angedachten Bau einer Wendeschleife mit integriertem Bahnsteig auf
der Waldflache nahe der Haltestelle ,Marienhdhe” sind auf ihre Sinnhaftigkeit und
betriebliche Machbarkeit vertieft zu prifen.

3. Um die StraBenbahnlinienverlangerung zligig realisieren zu kénnen, wird mit dieser
Vorlage dem Vorziehen der Planungsleistungsphasen 2 bis 4 (Vor-, Entwurfs- und
Genehmigungsplanung) in die Jahre 2019 bis 2022 zugestimmt. Fur die Beauftragung
dieser Leistungen werden Geldmittel in Hohe von ca. 1,1 Millionen Euro aufgewendet.
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 28.06.2019:

Mit dem Erwerb des Areals durch die bvd/nl von der Bundesanstalt flir Immobilienaufgaben
sind Flachen fur die Entstehung eines neuen Darmstadter Wohnquartiers verfligbar
geworden, in welchem in den kommenden Jahren rund 1.400 Wohnungen fir tber 3.000
Menschen errichtet werden sollen. Die bvd/nl plant, das Konversionsgebiet zligig zu
entwickeln und dabei den 6ffentlichen Nahverkehr als integralen Bestandteil der téglichen
Mobilitat, der ein nachhaltiges Konzept mit verringerter Stellplatzsatzung zugrunde liegt,
dort zu etablieren. In diesem Rahmen ist die Verlangerung der bestehenden StraBenbahnlinie
3 Uber die gegenwartige Endhaltestelle , Lichtenbergschule” hinaus bis zur Stammstrecke in
der Heidelberger StralBe zwecks ErschlieBung der kinftigen Siedlungsflachen vorgesehen.
Um die Nutzung des StraBenbahnverkehrsangebots in den Mobilitatspraktiken der Bewohner
des neuen Quartiers fest zu verankern und die mit dem Bau der ortsfesten OPNV-
Infrastrukturanlagen einhergehenden unerwiinschten Auswirkungen auf den Quartiersalltag
moglichst gering zu halten, wird es angestrebt, die StraBenbahn maoglichst zeitgleich zur
Besiedlung des neuen Wohngebiets fertigzustellen und in Betrieb zu nehmen.

Nach den derzeit geltenden zeitlichen Vorgaben der Bundesanstalt flir Immobilienaufgaben
zur Fertigstellung von geforderten Wohngebauden im zu entwickelnden Areal missen die
ersten Wohnungen bereits 2024 bezugsfertig sein. Damit die Bautatigkeiten flir das
Schieneninfrastrukturvorhaben bis dahin weitestgehend abgeschlossen sein kdnnen, wird es
erforderlich sein, den Planungsprozess durch die Parallelisierung von tblicherweise
sukzessive ablaufenden Planungsphasen zu beschleunigen. Insbesondere werden die Nutzen-
Kosten-Untersuchung und die vertiefte Infrastrukturplanung, in Form von Vorplanung sowie
Entwurfs- und Genehmigungsplanung (Planungsleistungsphasen 2 bis 4), in den Jahren 2019
bis 2021 intensiv betrieben werden, um das Baurechtsverfahren fir die Verlangerung der
StrafBenbahnlinie 3 bis zum Jahr 2022 abschlieen und drei Jahre spater den Betrieb
aufnehmen zu kénnen.

Die Notwendigkeit zur Parallelisierung von Planungsleistungsphasen ergibt sich
hauptsachlich aus den Verzogerungen bei der Aktualisierung der Nutzen-Kosten-
Untersuchung (NKU) zur vorgesehenen Verlangerung der StraBenbahnlinie 3. Der Bau der
StrafBenbahntrasse kann durch Hessen Mobil geférdert werden, woflr ein
Wirtschaftlichkeitsnachweis in Form einer NKU, angelehnt an das Verfahren der
"Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs", durchzufiihren ist. Eine vereinfachte NKU wurde bereits 2014 erstellt
und 2016 fortgeschrieben, allerdings ist — nicht zuletzt auch infolge des schnellen
Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstums in der Wissenschaftsstadt Darmstadt — eine
umfassende Aktualisierung der Untersuchung unter Anwendung der seit dem Jahr 2016
glltigen Version des Verfahrens der Standardisierten Bewertung erforderlich. Diese
Aktualisierung setzt die auch ohnehin fallige Fortschreibung des Verkehrsmodells der
Wissenschaftsstadt Darmstadt auf den Status quo 2019 und den Prognosehorizont 2030
voraus, welche voraussichtlich erst Ende 2019 abgeschlossen werden kann®. Folglich ist mit
einem Ergebnis der endgultigen Nutzen-Kosten-Untersuchung erst im letzten Quartal des
Jahres 2020 zu rechnen, womit der gesamte Planungsprozess bei Einhaltung der Ublichen
Phasenreihenfolge in Verzug kdme. Um die zligige Realisierung der StraBenbahntrasse
jedoch nicht zu gefédhrden, soll die Beauftragung von Leistungen der vertieften
Infrastrukturplanung, noch bevor die Forderfahigkeit der InfrastrukturmafBnahme nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz nachgewiesen ist, erfolgen. Somit wird ein

! Siehe dazu auch MV 2018/0299 »nterkommunales Verkehrsmodell der Wissenschaftsstadt Darmstadt
und der Stadt Griesheim®.
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Grundsatzbeschluss zum Bau der StraBenbahnlinienverlangerung bis zur Stammstrecke in
der Heidelberger Stral3e gefasst.

Im Zuge der bevorstehenden Planungsleistungen soll nicht nur das OPNV-Konzept zur
ErschlieBung des neuen Wohnquartiers aktualisiert und detailliert werden, sondern auch
Alternativen zur angedachten Einrichtung einer Wendeschleife mit einem integrierten
umsteigefreundlichen Bahnsteig auf der Waldflache nahe der Haltestelle Marienhéhe in der
Heidelberger StraB3e intensiv geprift werden. Konkret sind die Méglichkeiten zur Minimierung
des Waldeingriffs bei gleichzeitiger Sicherung der Mobilitatsangebotsqualitat unter
Bericksichtigung der erforderlichen Infrastrukturinvestitionen und der Ausgaben flr
Betriebsfihrung zu eruieren. Neben einer hinsichtlich des Flachenverbrauchs optimierten
Wendeschleife ist auch der Bau eines Gleisdreieckes an der Heidelberger Stral3e eine
denkbare Alternative. Ein Gleisdreieck wiirde ermoglichen, dass die Fahrzeuge der Linie 3
Uber die Haltestelle ,,Marienhohe” in nérdlicher oder sidlicher Richtung weitergefiihrt
werden, wodurch die Notwendigkeit zum Richtungswechsel an einer Endhaltestelle auf der
heutigen Waldflache entfallen wiirde und kaum Baumfallungen zugunsten von
Infrastrukturanalgen vorzunehmen wéren.

Fir die Beauftragung der hiermit beschlossenen Projektsteuerungs- und Planungsleistungen
werden bis zum Jahr 2022 Geldmittel im Umfang von ca. 1,1 Millionen Euro aufgewendet
werden.
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